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Der Steiger gehorte fraglos zu den bemerkens-
wertesten Sportwagen der zwanziger Jahre.Neben
dem Simson-Supra zahite er zu den fortschritt-
lichsten und schnellsten Typen dieser Klasse.

Der Steiger war ein sehr profiliertes Fahrzeug, das
sich aus der Masse der zahlreichen Automobil-
marken von damals klar hervorhob. Es gab man-
cherlei Grinde, die ihn fur den Liebhaber sport-
licher und schneller Wagen besonders anziehend
machten: der Steiger besaB sportliches Tempera-
ment, er besaB eine fir die damaligen Zeiten und
fir diese WagengroBe vorziigliche Leistung und
dazu noch ein sehr markantes AuBeres. Alle diese
Eigenschaften, die ihm seine Erbauer mitgegeben
hatten, réumten ihm eine Sonderétellung ein.Hinzu
kam, daB der Steiger sehr sorgfaltig, mit bestem
Material hergestellt wurde, und daB das Werk

Ricksicht auf die personlichen Winsche seiner
Kunden nzhm. Die Steiger-Wagen waren sehr
individuelle Automobile, und die Freunde dieser
Marke bildeten eine Gemeins‘cﬁ_&ift',*v»ﬁ'e fnah das

in diesem MaBe vielleicht nur noch bei Bugatti

and.
Heute gibt es freilich nur noch einen einzigen
Steiger-Wagen.

Aber blenden wir zuriick auf die Entstehungsge-
schichte dieses interessanten Wagens, der imr
Sportgeschehen der zwanziger Jahre eine wesent-
liche Rolle spielte und sich so groBer Beliebtheit
erireute.

Dzs Steiger-Werk wurde kurz vor Ausbruch des
ersten Weltkrieges von Walter Steiger — einem
ceblrticen Schweizer — im kleinen Stadtchen
Burgrieden bei Laupheim — 20 km sudlich von

Oben: Das erste Steiger-Fahrgestell des 1050 PS-
Wagens 1920 mit der alten Form des Spitzkiihlers

Links: Steiger-Inserat aus dem Jahr 1924

Uim — gegrindet. Die Anfénge in Burgrieden hat-
ten mit dem spateren Automobilbau eigentlich gar
nichts zu tun, denn es wurde eine Appretur und
Farberei betrieben, zu deren gréBten Kunden die
in Soflingen bei Ulm befindliche Textilfabrik Stei-
cer & Deschler gehorte. Aber schon recht friih-
zeitig begann man sich im Steiger-Werk mit dem
NMaschinenbau zu beschéftigen, der schlieBlich zum
Haupizweig dieses Unternehmens werden sollte.

Cleich nach Kriegsausbruch 1914 erfolgte dann
zuch die encglltige Umstellung auf die Maschinen-
febrikation. Das Werk spezialisierte sich auf die
Hersteilung von federnden Automobilradern, Sy-
stem Kiesel. Den federnden Stahlradern muBte
damals gro8te Bedeutung beigemessen werden,
cdenn die durch den Kriegsausbruch bedingte Ver-
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knappung von Rohkautschuk stelite fiir die deut-
sche Automobilindustrie ein sehr schwieriges Pro-
blem dar. Es gab damals eine Unmenge verschie-
dener Konstruktionen dieser Art, und auch das
Kieselrad z&hlte zu diesen vielfaltigen Versuchen,
die sich aber in der Praxis nicht bewahrten und
nur einen Notbehelf darstellten.

Seit der Aufnahme dieses neuen Fabrikations-
zweiges firmierte das Steiger-Werk: Kiesel-Rad-
werke Walter Steiger & Co. Der Hauptabnehmer
war die Heeresverwaltung. Wenig spéter verpflich-
tete jedoch die Heeresverwaltung das Steiger-Werk
zur Instandsetzung von Flugzeugen und beson-
ders Flugmotoren. Die gesamte mechanische Ein-
richtung wurde von der Heeresverwaltung zur Ver-
fligung gestellt, und der damals sehr bekannte
Automobil- und Motorenkonstrukteur Paul Henze
tbernahm die technische Leitung des Betriebes.
Die gilinstige Lage des Steiger-Werkes im Rottal
eignete sich besonders gut fir das Einfliegen von
Flugzeugen.

Schon im Jahr 1916 begann man sich bei Steiger
Uber eine zukiinftige Friedenspreduktion Gedan-
ken zu machen und die entisprechenden Vorarbei-
ten in die Wege zu leiten. Auf Vorschiag von Paul
Henze sollten Ackerschlepper gebaut werden, um
spater auch die Herstellung von Automobilen auf-
nehmen zu kénnen. Nach den Entwiirfen von Paul
Henze wurde dann 1916/17 der Prototyp eines
Ackerschleppers gebaut und erprobt. Diesen Ge-
danken hat man aber baid wieder aufgegeben und
schon in den beiden letzten Kriegsjahren beschéaf-
tigte sich Henze sehr intensiv mit der Konstruk-
tion eines modernen und leistungsfdhigen Auto-
mobils.

Die ersten Prototypen wurden noch im Kriege fer-
tiggestellt und dann griindlich erprobt. Daher war
es auch mdoglich, daB bald nach Kriegsende die
ersten Steiger-Wagen ausgeliefert werden konn-
ten. Dem verhaltnismaBig kleinen Werk — es ver-
fugte 1922 Giber 16 000 gm bebaute Fléche und be-
schaftigte etwas Gber 500 Arbeiter — war es bei
der Rohstoffknappheit und der schwierigen wirt-
schaftlichen Lage nicht moéglich, eine groBe Pro-
duktion aufzuziehen; von einer nennenswerten
Serienproduktion kann man eigentlich auch in den
spéteren Jahren nicht sprechen. Die Gesamipro-
duktion von Steiger wird auf ca. 2500 bis 2800
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Oben: Der 26 Liter 50 PS Steiger-Sportwagen von
1823. der sich von den spéteren Modellen dzdurch
unierscheidet. daB die Motorhaube keine Schiitze be-
sitzt, aber schon die beiden auBenliegenden Auspufi-
rohre. Hinten befand sich ein Notsitz, {iber ein kleines
Trecpchen am hinteren Kotfliigel erreichbar. Auf dem
mittieren Foto sehen wir ein elegantes Steiger .Dop-
pelphaéton®, Karosserie Neuer & Thieme, Ulm, 1924

Unten rechts: Mit diesem Rennwagen erschien das
Haus Steiger beim Avus-Rennen. Der Kiihler blieb
unverandert, azber das Heck bekam eine Art von
Stromlinienform; dazu kamen auf die Hinterrédder zur
Verringerung des Luftwiderstandes Scheiben. Es war
ein rechtsgelenkter Zweisitzer. Das hochgelegte. freie
Auspuffrohr war mit Asbestband umwickelt, damit sich
der Beifahrer nicht den Arm verbrennt



$
i
!
i
i
i
i
&
|
i
.
1]





















