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Bild 1

Ziindkerzenfabrik

Die mit den vollkommensten technischen Einrichtungen aus-
gestattete Ztirgkerzenfabrik der Robert Bosch A.- G. Stuttgart
ist digrobte Ziindkerzenfabrik Europas.

Wi

Bosch-Kerzen genieben Weltruf.
Die grofe Zahl der verkauften Bosch-Kerzen be-

weist dies.

25 JahreErfahrung, wissenschaft-
liche Forschung und genaues Studium der An-
forderungen des praktischen Betriebs haben die
Bosch-Kerzen auf ihre gegenwartige hohe Stufe
gebracht.

Nur die besten Werkstoffe und
die vollkommensten Hilfsmittel der Technik
werden zu ihrer Herstellung verwendet.

Jede einzelne Bosch-Kerze wird
sorgfaltig auf ihre mechanischen und elekirischen
Eigenschaften gepriift, ehe sie die Fabrik verlabt.

Bosch-Kerzen sind -unbedingt
betriebssicher. /

Mit der richtig ausgewahlten
Bosch-Kerze wird die beste Motorleistung erzielt.
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Erst der ziindende Funken
gibt dem Motor Leben.

So unscheinbar die Ziindkerze ist, so grobe
Bedeutung hat sie fiir dauernd einwandfreies
Arbeiten des Motors.

Je nach der Bauart, der Arbeitsweise und
den Betriebsverhaltnissen des Motors sind die
Bedingungen, unter denen die Ziindkerze
arbeitet, verschieden.

Deshalb kann es keine Einheitskerze
geben, die sich fiir alle Arten von Motoren

gleich gut eignet. Die

BOSCH-KERZEN

werden daher in einer Reihe von Typen
mit verschiedenen Eigenschaften ungt’ Abmes-

sungen hergestellt.

Es gibt
eine passende Bosdh-Kerze
fiir jeden Mofor.




Metalldichtungen

zwischen Isolierkdrper, Ker-
zenkdrper und Mittelelek-

trode unter hohem Drudk
eingeprebt, sichern voll-
kommene Gasdichtheit

Isolierkérper

Anschl £

Bund des Ziindstifts
~——— Dichtungsring

Ziindstift

Isolierkérper
(Steinkopf)

Dicht ing

von uniiberiroffener mecha-
nischer und elekirischer Fe-
stigkeif,unempfindlich gegen
schroffe Temperaturschwan-
kungen

Grober Kriechweg

Kerzenkdrper

Isolierkdrper
(Steinschaft)

Dich inge

Isolierkdrper
(Steinfub)

Kerzensitz

zwischen Kerzenkorper, Iso-

lierkdérper und Mittelelek
trode verhindert wirksam
das Verschmutzen

%
Masse-Elekiroden /

- Masse-Elekiroden

meibelartig angeschéarft, da-
her leichtes Anspringen des
Motors, lange Lebensdauer,
geringer Abbrand, breites
Funkenband

e
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Schnitt durch eine Boschkerze

Aufgabe und Bauart

Die Ziindkerze hat die Aufgabe, den hochgespannten Ziindstrom isoliert
in c¢en Motorzylinder zu ftihren, damit er dort das verdichtete Gemisch
enfziinden kann.

Bild 2 zeigt an einer Ziindkerze im Schnitt die grundséaizliche Bauart.

Weg des Ziindstroms: Normaler Verlauf

Die Kerze besteht aus dem Ziindstift, dem Isolierk&:per und der Fassung
ftir den Isolierkérper, dem Kerzenkérper. Der Zundsl . auch Mittel-Elekirode
genannt, trédgt an seinem oberen Ende eine Anschlubmutter zum Befestigen
des Ztindkabels; mit seinem anderen Ende ragt er in den Verbrennungsraum.
Er ist in den Isolierkérper eingebettet und so vom Kerzenkérper elekirisch
isoliert. Der Kerzenkérper aus Stahl, der in den Zylinderkopf des Motors
eingeschraubt wird, fragt Nickelstifte (Masse-Elekiroden), die an den Ziindstift
auf etwa 0,4—0,6 mm herangefiihrt sind. Auf diese Weise entsteht zwischen
dem Z(indsfift und den Masse-Elekiroden ein kleiner — Funkensirecke ge- .
nannter — Luftspalt, den der Ztindfunken fiberspringen mub (Bild 3), wobei
er das Gemisch enfziindef.
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Anforderungen

Eine brauchbare Kerze mub folgende Bedingungen erfiillen:

1. Die Kerze mub den im Motor auftretenden Driicken standhalten und
sowohl in kaltem als auch heibem Zustand gasdicht sein. Der Isolierkérper soll
unempfindlich gegen schroffe Temperafurschwankungen sein (thermische
Festigkeit).

Bild 4 2. Die Ztindfunken diirfen nur an der
Funkensirecke tiberspringen. Sie diirfen also
nicht einen anderen Weg zur ,Masse” finden
(elekirische Festigkeit).

: 3. Die Kerze darf im Motor nicht glithend
— [ ] werden (Warmewert).

: Wie hoch die Anforderungen an ihre ther-
mische Festigkeit sind, erkennt man am besten,
wenn man sich vergegenwértigt, dab die Ziind-
kerze eines Motors, der 3000 Umdrehungen
in der Minute macht und 12 Stunden im Betrieb
ist, in dieser Zeit iber 1 Million Ziindungen
vermittelt. Sie hat dabei je nach der Verdichtung
des Motors 1 Million Mal den Verbrennungs-
druck von elwa 35—40 Atm. sowie eine
Temperatur von etwa 2000°C im Augenblick
\ S der Explosion auszuhalten.

Nk Wahrend das untere Ende der Kerze den
k heiben Gasen ausgesetzt ist, wird das obere
Ende durch die Aubenluft gekiihlt. Nach jeder
Explosion wird auberdem durch das frisch ein-
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Weg des Ziindstroms :
Isolierkérper gesprungen,
kein Ziindfun) strémende, nur wenig vorgewédrmte Gemisch

ein Temperaturabfall herbeigefiihrt. Der grofe
Temperaturunterschied, der dabei auftritt, bringt nicht ganz einwandfreie
Isolierkdrper zum Zerspringen; selbst ganz feine, dem Auge nicht wahrnehm-
bare Haarrisse beeintrachtigen bereits die Isolierfahigkeit, da der Funken stets
den Weg des geringsten Widerstands wahlt. Er nimmt daher lieber unter
atmosphérischem Druck den Weg durch den gesprungenen Isolierkérper zur
Masse, als unter dem Verdichiungsdruck tiber die Funkenstrecke (Bild 4).
Die verschiedene Warmeausdehnung des keramischen Isolierkérpers und
des metallischen Kerzenkérpers erschwert eine in kaltem und heifem Zustand
gasdichte Abdichfung. Die Kerzen miissen aber unbedingt gasdicht sein, da un-

dichte Kerzen in kurzer Zeit durch Stichflammen zerstért werden. Auberdem
haben sie Kompressions- und Leistungsverluste des Motors sowie Kraftstoff-
vergeudung zur Folge.

Auch an die elektrische Festigkeit der Kerze, d. h. ihre Isolierfahigkeit,
werden recht hohe Anforderungen gestellt. Zwischen Ziindstift und Kerzenkérper
bestehen némlich Spannungen von 5—10000 Volt und mehr, die der Isolier-
kérper selbst bei h6chster Erwérmung aushalten musb.

Die Isolierfahigkeit der Kerze wird auch dadurch beeintréchtigt, dab die in
den Verbrennungsraum hineinragenden Teile
der Kerze nicht unter allen Betriebsverhalt-
nissen vollig frei von Ol und Verbrennungs-
riickstdnden gehalten werden kénnen. Isolier-
kérper und Elekiroden sind immer — beim
einen Motor mehr, beim anderen weniger
der Verschmutzung ausgesetzt. Die Riickstdnde ==
schlagen sich am Fub des Isolierkérpers und
an den Elekiroden nieder, bilden mit der Zeit
eine leitende Schicht, der Ziindstrom geht nicht
mehr an der Funkenstrecke zwischen den Elek-
troden {(iber, sondern kriecht vom Ziindstift
tiber die Oberflache des Isolierkérpers zum
Kerzenkérper (Bild 5), oder aber die Funken-
strecke ,wachst zu” (Bild 6). Der Ziindfunken
setzt aus, das verdichtete Kraftstoffluftgemisch
wird nicht entziindet, die Leistung des Motors
sinkt.

Die Verschmutzung oder ihre Wirkung
kann nur vermieden werden, wenn der Fub
des Isolierkérpers und die Elektroden bei
normalem Betrieb des Motors so heif werden,
daB Rub und Ol beim Aufireffen sofort ver- (Kr
brennen. Die hierfiir erforderliche Temperatur
nennt man die , Selbstreinigungs-Temperatur”. Werden die inneren Teile
der Kerze wéhrend des Betriebs, auch bei Leerlauf und langsamem Lauf
so heib, so konnen sich keine leifenden Niederschldge bilden. Die Neigung
zur Bildung dieser Niederschldge héngt also unmittelbar mit dem Ver-
halten der Kerze gegen hohe Temperatur, d. h. mit ihrem Wé&rmewert,
zusammen.

Wird aber die Selbstreinigungstemperatur wesentlich tiberschritten, so kann
sich das frische Gemisch an den Elektroden oder dem heifen Fub des Isolier-
korpers entztinden. Es treten die bekannten , Glithziindungen” auf, die die

Weg des Ziindstroms:
bei verichmumem Isolierkérper

eg), kein Ziindfunken




Motorleistung merklich beeintréchtigen, wenn sie im Verdichtungshub, und die
zu den als ,Patschen” bekannten Riickschlégen in den Vergaser fithren, wenn

sie, infolge noch stérkerer Erhitzung, bereits im Ansaughub auffreten.

Weg des Ziindsiroms:
Elekiroden durch Olkohle tiberbriickt;

kein Ziindfunken
Die Kerze mub also so heif werden, dab sie sich selbst reinigt, darf aber

nicht so heib werden, dah Glithztindungen auftreten, d. h. der Grad der zu-
ldssigen Erhitzung nach oben ist begrenzt.

B
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Warum keine Einheitskerze?

An sich ist es nicht schwer, eine auf einen bestimmten Motor abgestimmte
Ziindkerze zu bauen.
Die Arbeitsbedingungen der Ziindkerze sind aber bei den einzelnenMotoren

in bezug auf Temperatur des Verbrennungsraums, Anordnung im Mofor,

Kihlung, Verdichtungsverhéltnis, Drehzahl usw. verschieden.

Bild 7

l Bosch-Kerzen verschiedenen Wérmewerts

Ein und dieselbe Kerze kann bei diesen verschieden gearteten Bean-
spruchungen nicht fiir alle Motoren mit gleich gutem Erfolg vgrwendet werden.
Es wurden daher Bosch-Kerzen mit verschiedenem Wérmewert
geschaffen, die jeweils fir bestimmte Motorgattungen und Arbeitsverhélinisse
passen.
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Durch Verénderung des Isolierkérpers, der Elektroden und des Abstandes
zwischen Isolierkérper und Kerzenk6rper hat man es in der Hand, die Warme-
aufnahme und damit den Warmewert der Kerzen auf die einzelnen Motoren
abzustimmen.

Die Bilder 7—10 zeigen die hauptsachlichsten ftir den Warmewert mab-
gebenden Merkmale.
Fiir Moforen, die im Betrieb nicht sehr heif werden und bei denen die

Bild 9 Bild 10
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Kerze starker Verschmutzung ausgesetzt ist, eignen sich am besten Kerzen mit
einem réhrenférmigen Isolierkérper nach Bild 7. Der Fuf des Isolierkérpers
ist dabei sowohl vom Ziindstift als auch von der inneren Wandung des Kerzen-
kérpers durch einen Luftraum getrennt. Durch diese Formgebung wird einer-
seits der Kriechweg vergrébert, anderseits die Wandung am Fub des Isolier-
kérpers so diinn, dab sie die zur Verbrennung der Olrubschicht notwendige
Temperatur verhéltnismébig rasch annimmt. Damit ist die Gefahr der Ver-
schmutzung beseitigt.

12

Eine solche Kerze eignet sich aber nicht fiir einen schnellaufenden hoch-
verdichtenden Motor, weil dabei der Fub des Isolierkérpers nicht nur bis zur
Selbstreinigungs -Temperatur erhitzt wiirde, sondern wesentlich dartiber hinaus,
so dab Glithztindungen auftreten. Fiir einen solchen Motor mub der Isolier-
kérper so bemessen sein, dab die tiberschiissige Warme mdoglichst rasch an
den Kerzenkérper und den gekiihlten Kerzensitz abgeleitet wird, wie Bild 10
zeigt.

Zwischen diesen Grenzféllen gibt es noch eine Anzahl Zwischenstufen
(z. B. Bilder 8 und 9) fiir Motoren, bei denen entweder keine so grobe Ver-
schmutzungsgefahr besteht wie im ersten Fall, oder aber keine so hohen
Temperaturen auftreten wie im zweiten Fall.

In besonderen Féllen, z. B. fiir Flugmotoren-Kerzen, verwendet man vielfach
ls_olierkﬁrper aus Glimmer.

Abgesehen hiervon unterscheiden sich die einzelnen Kerzentypen auch
durch ihre Abmessungen.

Als Gewinde wird in Europa einheitlich das metrische SJ-Gewinde mit
18 mm @ und 1,5 mm Steigung, in Amerika fast ausschlieblich das SAE-Kerzen-
gewinde mit 7/s” ¥ und /18" Steigung verwendet. (Ford verwendete bis 1927
ein kegeliges Rohrgewinde mit /2” & und /14" Steigung).

Ferner bestehen bei den einzelnen Kerzen noch Unterschiede in den Gewinde-
und Schaftléngen.

Liste der Bosch-Kerzen

Auf den folgenden Seiten sind die handelsiiblichen Bosch-Kerzen, nach
ihrem Wéarmewert geordnet, zusammengestellt.

Diese Zusammenstellung gibt gleichzeitig dartiber Aufschlub, fir welche
Motoren die einzelnen Typen in Betracht kommen.

Die wichtigsten Eigenschaften der Kerze in bezug auf Bauart, Gewinde,
Warmewert und Abmessungen gehen aus der Tyquormel hervor.

Beispiele i

« DM 20/4
Z 12/2
DZ 10/14

b G

Bauart und Gewinde
Wéarmewert
Ausftihrungskennzahlen

13




Bauart
und Gewinde:

M = Einfeilige Kerze mit metrischem $]- Gewinde,
18><1,5;

DM = Zerlegbare (demontierbare) Kerze mit metrischem
S$J-Gewinde, 18><1,5;

Z = Einteilige Kerze mit Zollgewinde, SAE- Ztind-
kerzengewinde, 7/s”><1/18” oder kegl. Rohr-
gewinde 1/27><1/147”,

DZ = Zerlegbare (demontierbare) Kerze mit Zollgewinde,
SAE- Ziindkerzengewinde, 7/3”><1/15” oder kegl.
Rohrgewinde, 1/2”>< 1/11”,

Wérmewert: Der Warmewert der Kerze ist in der Typenformel
durch eine Zahl ausgedriickt, die den Grad der Un-
empfindlichkeit gegen Glithziindungen angibt.

Je héher diese Zahl liegt, um so héheren Temperaturen
kann die Kerze ausgesetzt werden, ohne dab Gliih-
ztindungen auftreten; je niedriger diese Zahl ist, um so
empfindlicher ist die Kerze gegen Hitze.

Umgekehrt gibt die Zahl gleichzeifig Aufschlub iiber das
Verhalten der Kerze bei Verschmutzung.

Je niedriger der Warmewert liegt, um so weniger
verschmutzt die Kerze.

Bei Zweitaktschnellufern verschieben sich die Wérme-

werte etwas.

»

Ausfiihrungs- X
kennzahlen:

Die Bedeutung der einzelnen Ausfithrungskennzahlen
ist in der ,Liste der Bosch-Kerzen” bei jeder Kerze
angegeben. (Abmessungen 1)

Sonderkerzen fiir Rennmotoren sind in der nachstehenden Liste nicht
aufgefiihrt. Sie werden auf Anfrage namhaft gemadht und geliefert.

14

DZ 1 0 / 1 4 Gegen Verschmutzung sehr unempfindliche zerleg-
bare Kerze fiir niedrig verdichiende amerikanische
Motoren mit langem Ztindkanal (insbesondere
fitr Ford-WagenModell T und Fordson-Schlepper).

Gesamtlénge: 3”7 (77 mm); Gewindelénge: 9/16” (15 mrrt)r

Gewindeart: SAE-kegl.-Rohr- Schafildinge: 3 mm; . A
gew. 1/2”; Schliisselweite : 19/16” (24 mm).
Steig. /14”7 ;

Z 12 / 11 Gegen Verschmutzung sehr unempfindliche Kerze

fiir normale amerikanische Motoren mit 7/s” Ziind-

kerzengewinde.
Gesamtlange : 25/1” (70 mm); Gewindelénge : /16" (15mm)
Gewindeart: SAE-Ziindkerzen- Schaftlénge: 5/32” (4mm);
gewinde 7/s”; Schliisselweite: 7/5”(22,2 mm).

Steig. 1/18”;

Z 12 / 12 Gegen Verschmutzung sehr unempfindliche Kerze
fiir amerikanische Motoren mit 7/s” Ziindkerzen-
gewinde und langem Ziindkanal. Sie wird mit
Buickstecker geliefert. Jeder Kerze liegt auberdem
die nebenstehend abgebildete Anschlubmutter bei.

Gesamtlénge : 27/8” (73 mm); Gewindelénge:17/32”(13,5mm)
Gewindeart: SAE-Ziindkerzen- Schaftlénge: 9/32” (4 mm);
gewinde 7/s”; Schliisselweite: /8 ” (22,2mm).

Steig. 1/18”; '
Z 12 / 2 Gegen Verschmutzung sehr unempfindliche Kerze

fiir normale amerikanische Motoren mit 7/s” Ziind-
kerzengewinde und vertieftem Kerzensitz.

Gesamilénge : 31/4” (83 mm); Gewindelénge: /16" (15 mm)
Gewindeart : SAE-Ziindkerzen- Schaftldnge: 7/3”(22 mm);
gewinde 7/8”; Schliisselweite : 11/3” (28,5 mm)

Steig. 1/18”;

15
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DM 20/4 Zerlegbare, gegen Verschmutzung unempfind-
liche Kerze fiir Motoren mit langem Z{indkanal

(z. B. Morris-Wagen).

Gesamtldnge: 73 mm; Gewindeldnge: 18 mm;

Gewindeart: Metr. Feingew. (S]) Schaftlénge: 12 mm;
18 mm; Schliisselweite: 26 mm.
Steig. 1,5 mm;

M 25 / 1 Kerze fiir européische Wagen -Motoren mit nor-
maler Drehzahl und normaler Verdichtung.

Gesamtlénge: 70 mm; Gewindelédnge: 12 mm;

Gewindeart: Meir. Feingew. (8]) Schaftldnge: 12 mm;
18 mm; Schltisselweite: 26 mm.
Steig. 1,5 mm;

M 25 / 2 Kerze‘qr europdische Wagen-Moforen mit nor-
maler *Brehzahl, normaler Verdichtung und
vertieftem Kerzensitz.

Z 40 S1 Kerze fiir amerikanische Schlepper, Lastwagen
und Motoren, in denen z. B. die Z 12/11-Kerze

Glithztindungen gibt.

Gesamilinge: 23/4” (69 mm);  Gewindeldnge: /16" (15 mm)

Gewindeart: SAE-Ziindkerzen- Schaftlénge: 5/32” (4 mm);
gewinde 7/s”; Schltisselweite: 7/s”, (22mm).
Steig. 1/18";

M 40 / 6 Mit Kithlrippen versehene Kerze fir luftgekithlte
Motoren oder Motoren mit Kerzensitz im
Ventildeckel (Motorradkerze).

Gesamtléange: 70 mm; Gewindelédnge: 12 mm;
Gewindeart: Metr. Feingew. (S]) Schafilénge: 6 mm;
18 mm; Schliisselweite: 26 mm,

Steig. 1,5 mm;

M 80 /1 Ziindkerze fir Moforen mit h6here}4)rehzahl
und héherer Verdichtung (Sportwagen).

Gesamtildnge: 67 mm; Gewindelénge: 12 mm;
Gewindeart: Metr. Feingew. (S)) Schaftlénge: 12 mm;
18 mm ; Schliisselweite : 26 mm.

Steig. 1,5 mm;

Gesamtlénge: 80 mm; Gewindeldnge: 12 mm;
Gewindeart: Metr. Feingew. (S)) Schaftlénge: 22 mm;
18 mm; Schltisselweite: 26 mm.
Steig. 1,5 mm;
16
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| Y DM ]20/ 1 Zerlegbare Ztindkerze fiir schnellaufende, hSher
verdichtende Motoren (Sportwagen, Kompressor-

{ tourenwagen), mit denen gelegentlich auch ;
Rennen ausgefahren werden.

M 8 O/ 2 Ziindkerze fiir Motoren mit héherer Drehzahl
und héherer Verdichtung (Sportwagen), bei
denen der Kerzensitz vertieft liegt.

Gewindeldnge: 12 mm;

Gesamtlénge: 77 mm; Gewindelénge: 12 mm; Gesamildnge: 66 mm;

Gewindeart : Metr. Feingew. (S]) Schafflange : 22 mm; 1 Gewindeart: - Metr.Feingew.(S]) Schaftléange: 12 mm;
18 mm; Schliisselweite: 26 mm. 18 mm; Schliisselweite: 26 mm.
Steig. 1,5 mm; Steig. 1,5 mm;

& 80/1 Ziindkerze fiir amerikanische Motoren mit M 130/1 Ziindkerze fiir schnellaufende, hoher verdich-

héherer Drehzahl und héherer Verdichtung tende Motoren von Motorrddern und Flug-
(Sportwagen) mit 7/8” Ziindkerzengewinde. zeugen.

;' Gesamtlénge: 211/16” (68 mm); Gewindelange: 7/16” (12 mm); Gesamilénge; 77 mm; Gewindelénge: 12 mm;

: : Gewindeart: SAE-Ziindkerzen- Schafflénge: /16" (12 mm); Gewindeart: Meir. Feingew. (S]) Schaftlénge: 12 mm;

| h gew. 7/8”; Schltisselweite : 11/s” (28,5 mm). " 18 mm; Schlisselweite: 26 mm.

I Steig. 1/18”; Steig. 1,5 mm;

vi
v

DM 130 / 9 Zindkerze fiir Flugmotoren. ,[0

¢

M 105/1 Zﬁndk;& fir Motoren mit héherer Drehzahl

und héherer Verdichiung (Sportwagen), mit G . 17

Gesamtilénge: 65 mm;

denen gel:gentlich auch Rennen ausgefah £ ¢
werden e R Gewindeart: Metr. Feingew. (S]) Schaftlénge: 3 mm;
: 18 mm; Schliisselweite: 22 mm.
Steig. 1,5 mm.
Gesamtilénge: 69 mm; Gewindelénge: 12 mm ; L e
Gewindeart: Metr. Feingew. (8)) Schaftlange : 12 mm;
18 mm; Schliisselweite : 26 mm.
Steig. 1,5 mm ; - - Weitere Bosdh-Sonderkerzen fiir Flugmotoren auf Anfrage.

19
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Wie wahlt man
die fiir den Motor geeignete Kerze?

Einen ungeféhren Anhaltspunkt, welche Bosch-Kerze fiir die einzelnen Mo-
toren unter normalen Befriebsverhélinissen zu verwenden ist, gibt die Motoren-
zusammenstellung auf den Seiten 37 bis 51 dieser Druckschrift; auch in der
»Liste der Bosch-Kerzen” auf den Seiten 15 bis 19 ist die Verwendung jeder
Kerze allgemein angegeben.

Immerhin erscheint es zweckmébig, an dieser Stelle nochmals auf die fiir
die Wahl der richtigen Kerze mabgebenden Gesichtspunkte einzugehen.

Rub, Ol und tibermébige Hifze sind die grobten Feinde der Ziind-
kerze.

Rub und Ol verschmuizen die Kerze und verhindern den Funkentiberschlag
an den Elekfroden. Eine Kerze verschmutzt, wenn sie im Betrieb zu kalt bleibt:
sie gibt Gliihztindungen, wenn sie zu heib wird.

Vor Verwendung einer bestimmten Kerze sind daher zunéchst — abgesehen
von den erforderlichen Abmessungen — die Temperaturverhéltnisse des Motors
zu priifen.

Wéhlt man seine Kerze auf Grund von Versuchsfahrien, so mub der
Motor in Ordnung sein, d. h. er darf nicht zu viel Ol erhalten und die

Vergaserdiise mub richtig eingestellt sein, wenn man richtige Ergebnisse
erhalten will.

Langsamlaufer und Schnellaufer.

Bei langsam laufc%n, niedrig verdichtenden Motoren freten keine allzu
hohen Temperaturen aur® Die Kerze ist aber in hohem Mab der Verschmutzung
ausgesetzt. Man wird hier zweckmabig eine Kerze wahlen, die sich sehr schnell
auf die Selbstreinigungstemperatur erwéarmt.

Der schnellaufende hochverdichtende Motor wird dagegen sehr heif. Hier
ist.-eine Kerze mit hohem Warmewert* am Platz, die sich nicht wesentlich
tiber die Selbstreinigungstemperatur erhitzt, so dab keine Gliihziindungen
auffreten.

*Siehe Seite 14.
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Luftgekiihlter und wassergekiihlter Motor.

Auch die Art der Kiithlung des Motors ist von Einflub auf die an der Kerze
herrschende Temperatur.

Wéhrendbei wassergekiihlten Motoren der Kerzenkérper kaum 100 C warm
wird, kommen bei luftgekiihlten Motoren Temperaturen von etwa 300" C vor.

Bild 11 Bild 12
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Gut gekiihlte Kerze,
kurzer Weg zum Kiihlwasser.

Schlecht gekiihlte Kerze,
langer Weg zum Kiihlwasser.

Je heiber nun der Kerzensitz wird, um so weniger kann er Wérme vom
Kerzenkérper ableiten. Man mub daher bei luftgekiihlten Motoren Kerzen
mit htherem Warmewert verwenden (hier werden Kerzen mit Ktihlrippen
bevorzugt).

Lage der Kerze im Zylinderkopf.

Selbst bei wassergekiihlten Motoren bestehen noch Temperaturunterschiede,
je nachdem der Kerzensitz unmittelbar vom Wasser umspiilt wird (Bild 11) oder
die Kerze im Ventildeckel oder in einer Kerzenmutter (Bild 12) sitzt. In lefzterem
Fall ist die Ktihlung schlechter, was unter Umsténden durch Verwendung einer
Kerze mit h6herem Warmewert ausgeglichen werden mub.
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Anordnung der Zindkerze im Verbrennungsraum:

Bild 14

Bild 13

Vor Olspritzern geschatzt, gute

Ungfinstige Anordnung:
Kiihlung durch das frische Gemisch. die Olspritzer treffen direkt auf die Elektroden.

Ferner ist zu berticksichtigen, ob die Elekfroden der Kerze von dem ein-
trefenden frischen Ge%ch umspiilt werden, oder ob die Kerze so weit
zuriickliegt, dab das fristhe Gemisch kaum mit ihr in Berithrung kommt. Sitzt
die Kerze in der Nahe des Auslabventils, wo sie von den ausstrémenden
Gasen erhitzt wird, so mub sie einen héheren Warmewert haben, als wenn
sie in der Néhe des Ansaugventils angeordnet wére (Bilder 13 und 14).
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Stadtwagen oder Tourenwagen.

Auch die Art der Benutzung des Wagens spielt bei der Wahl der geeigneten
Kerze eine wesentliche Rolle. Wird der Wagen als Stadtwagen mit h&ufigem
Aufenthalt, Leerlauf usw. gefahren, so mub die Kerze sehr widerstandsfshig
gegen Verschmutzung sein, wird er dagegen voll ausgefahren und hat er an-
strengende Bergfahrten zu bestreiten, so ist eine Kerze, die nicht zu Gliih-
ziindungen neigt, am geeignetsten. Es wird sich also h&ufig empfehlen, je nach
der Benutzung des Wagens die Kerze zu wechseln. Wiirde man die fiir an-
strengende Bergfahrten geeignete Kerze beniitzen, wenn der Wagen vorwiegend
ftr Stadtfahrten verwendet wird, so wiirde sie verschmutzen, weil sie sich dabei
nicht bis zur Selbstreinigungstemperatur erwarmt. Umgekehrt wiirde die fiir
die Stadtfahrt geeignete Kerze mit niedrigerem Wérmewert zu Glithziindungen
Anlah geben, wenn sie auch fiir die Bergfahrten oder gar bei Rennen bentitzt
wiirde. Immerhin ist die Verschmutzung meist das gréfere Ubel, denn tritt es
auf, so mub man die Kerze auswechseln, was mitunter recht umsténdlich und
zeitraubend ist. Dagegen ist es nicht so schlimm, wenn am Ende einer ldngeren
Bergfahrt Glithziindungen auftreten, denn hierbei kann man durch kurzes
Zuriickgehen mit dem Gas die Kerze so weit abkiihlen, dab sie wieder richtig
arbeitet. Es ist also unter Umsténden bei Wagen, die sowohl in der Stadt als
auch fiir Touren benutzt werden, zweckmabig, eine Kerze mit geringerem Warme-
wert zu verwenden, denn mit der Erh6hung des Warmewerts wéchst auch die
Verschmutzungsgefahr. . \/
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Sonderkerzen fiir Motoren mit iiber 4000 Umdrehungen/min. auf Anfrage.
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Priifung, ob die Wahl richtig getroffen ist

Vor dem Ausprobieren der Kerze ist Olstand und Vergasereinstellung
zu priifen.

Der Motor wird einige Zeit auf H6chstleistung gebracht und unmittelbar darauf
die Ziindung bei offenem Vergaser ausgeschaltet. Bleiben sofort alle Ztindungen
aus, so ist die Kerze nicht zu heib geworden, gibt der Motor aber noch mehrere
Nachziindungen, so ist sie zu heif geworden und verursachtjetzt Glithziindungen.

Ob man daraufhin eine Kerze mit h6herem Wérmewert einbaut, héngt von
der Lage des Falls ab: Wenn solche Héchstleistungen selten sind, so kann es
vorteilhafter sein, bei der Kerze mit Glithziindungsneigung zu bleiben, da mit
Erhéhung des Warmewerts die Verschmutzungsgefahr steigt. Wéhrend aber
verschmutzte Kerzen ausgewechselt oder gereinigt werden miissen, geniigt es,
bei zu heif gewordenen Kerzen auf kurze Zeit weniger Gas zu geben, so dah
sich die Kerze wieder abkiihlen kann.

Nach l&ngerem Gebrauch kann man aus der Farbe des Isolier-
korpers erkennen, ob die Kerze den zum Motor passenden Wéarmewert hat.
Bréunliche Farbung des Isolierkérpers ist ein Zeichen dafiir, dab die Kerze
richtig gew&hlt ist. Ist der Isolierkérper schwarz oder 6lig, so blieb die Kerze
zu kalt, ist er blah-weib, so wurde sie zu heib.

Diese Priifung gibt nur richtige Werte, wenn sie nicht nach einer Tal- oder
Stadtfahrt erfolgt, bei der die Kerze nicht bis zur Selbstreinigungs -Temperatur
erhitzt wurde, sondern nach einer Fahrt mit Vollgas.

Einige Einbauwinke

Bild 15 Stellung der Elektroden.

Cliap Die Bilder 15 bis 17 veranschaulichen drei
verschiedene Stellungen der Elektroden im
Verbrennungsraum. '/

1. Ziindkerze zu lang, Bild 15.

Die Elekiroden ragen so weit in den Ver-
brennungsraum hinein, dab sogar das Gewinde
~zum Teil aus der Wandung hervorsteht. Ab-
gesehen davon, dab die Gewindegénge ver-
schmutzen und die Kerze spéter nur sehr schwer
auszuschrauben ist, erhitzt sich auch dieser Teil
des Gewindes sehr stark ; das Warmegefille von

Sitz falsch: Gewinde und Elektroden den Masse-Elekiroden zum Kerzenkérper wird
ragen weit inden Verbrennungsraum.

&\\
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Bild 16

zu- gering, als dab die Masse-Elektroden noch
geniigend Wéarme an den Kerzenkérper ab-
geben kénnten. Sie bleiben glithend und fithiren
so Glithztindungen herbei.

2. Kerzenkérper biindig mit der
Zylinderwand,
Diese Stellung ist fiir Gebrauchsmotoren
richtig (Bild 16). Der Kerzs irper schneidet
eben mit der inneren Zylhr .erwand des Ver-

| brennungsraums .b; die Elektroden ragen

etwas heraus: Sie kénnen genug Wérme an
den Kerzenkérper abfiithren und werden - stets
von dem frischen Gemisch umspiilt. Dadurch
wird auch das Anlassen des Motors erleichtert.

Sitz fiir Motoren von Gebrauchs-
wagen richtig. Nur die Elekiroden
ragen in den Verbrennungsraum. Der vertiefte Sitz nach Bild 17 ist fiir Motoren

von Gebrauchswagen nicht zu empfehlen, da
hierbei die Elekiroden in einer Art Sackgasse sitzen, aus der die verbrannten
Gase wéhrend des Auslafhubs nicht ganz verfrieben werden. Dieses verbrannte

Gas verhindert dasrechtzeitige Entflammen
des frischen Gemischs. Wenn der Kolben den
oberen Totpunkt bereits {iberschritten hat und
die Verbrennung beendet sein sollte, ist das
Gemisch noch nicht verbrannt. Kraft- und
Brennstoffverluste, Uberhitzung und tréger
Gang der Maschine, schweres Anspringen und

ungeniigendes Beschleunigungsvermdgen sind ;

die Folgen.

Bei hochverdichteriden Rennmotoren, ins-
besonderebei Kompress otoren,wirdwegen
des hohenVerdichtungsdrucks (bei Kompressor-

motoren wegen der Gemischeinspritzung unter *

Druck) immer frisches Gemisch an die Ziind-
stelle gebracht. Hier wird der verfiefte Sitz
bevorzugt, weil er gegen die Wérme des
Verbrennungsraums schiifzt und die Kerze
daher nicht so heif wird. Gleichzeitig wird
die gegen Verschmutzung sehr empfindliche
Kerze vor dem Eindringen von Ol geschiitzt.

3. Ziindkerze zu kurz.

Bild 17
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Sitz fiir Motoren von Gebrauchs-
wagen nicht zu empfehlen, dagegen
fiir Hochverdichter u. Rennmotoren
gut. Auch die Elekiroden sind in
die Wandung des Verbrennungs-
raums zuriickgezogen.
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