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Bedeutung und Beurteilung des
Schmieroeles

Die Lebensdauer, Leistungsfihigkeit und Betriebssicherheit
eines jeden Motors wird wesentlich beeinfluit durch die richtige
Auswahl und Verwendung geeigneter Schmierstoffe. ILeider
wird von einem sehr grofien Teile der Kraftfahrzeugbesitzer
gerade der Schmierungsfrage viel zu wenig Beachtung geschenkt.

l Qualitétsunterschiede—I

Bei der Auswahl der Schmiermittel sollte allein die Frage
mafigebend sein, ob diese die Aufgabe der Schmierung ein-
wandfrei erfiillen. Da es fast unmoglich ist, Qualititsunter-
schiede von Oelen nur durch den Augenschein oder durch
Laboratoriumsanalysen festzustellen und da sich auch wihrend
der ersten Fahrten keine wesentlichen Unterschiede zwischen
guten und schlechten Oelen zeigen werden, bemerkt man Fehl-
griffe meistens erst zu spit.

Auf keinen Fall sollte man sich bei der Auswah! eines
Schmiermittels ausschlieffilich von der Preisfrage beeinflussen
lassen; denn die Unkosten, die dem Kraftfahrer bei Ver-
wendung eines ungeeigneten billigen Oeles durch Reparaturen
und Storungen erwachsen, sind bedeutend grofier als die
Mehr-Aufwendungen fiir ein hochwertiges Markenoel.

Im folgenden sollen die Grundlagen fiir die Vorginge im
Motor kurz erldutert werden, um dadurch das Verstindnis
fir das Wesen der Schmierung zu erleichtern und einige

Anhaltspunkte fiir die Beurteilung von Autoschmierstoffen
zu geben.

R (e ——
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Die Arbeitsverfahren des
Verbrennungsmotors

erbrennungsmotors als einer Mz}-
sigen Brennstoff enthaltene Ene;g::
in Arbeit verwandelt, darf als bekannt vorauzgeseit{z;a}\;goéeé
Die bei der explosionsartigen \_/erbrv‘cnnuélg Chestben.bewe_
im Zylinder entwickelte Enﬁrgm wird dur

oung auf eine Kurbelwelle tbertragen. e
T)ieyDurchfijhrung dieses Prinzips fﬁhrte zu zZwel gxur;l degdem
verschiedenen Verfahren: dem Viertaktverfahren u

Zweitaktverfahren.

Das Grundprinzﬁp.des V
schine, welche die im flis

Abb. 1
Viertakt-Motor
im Schnitt (Saughub)

A = Auslafiventil

E =—Einlafiventil

F - Oel-Einfull-Offnung
Kb-Kolbenbolzen

N —Nocken
O =Oel-Ablaf3-
Verschraubung

P -—-Pleuelstange
Pp = Zahnradpumpe
S =Sieb

V =Vergaser

W =Nockenwelle
7Z —Zundkerze

\\\

l Das Viertaktverfahren |

Die Mehrzahl aller Fahrzeugmotoren sind Viertaktmotoren,
d. h., auf insgesamt vier Hiibe oder Takte des Kolbens kommt
eine Ziindung. Die Abb. 1—4 zeigen im Schnitt einen Auto-
mobilmotor in den vier verschiedenen Hubstellungen des
Kolbens.
AbD. 1. Erster Hub — Saughub: der abwirtsgehende Kolben
saugt das Benzin-Luftgemisch durch das Einlaventil
E an, das durch den Nocken N der Nockenwelle W
angehoben bzw. geschlossen (gesteuert). wird.
Abb. 2. Zweiter Hub —
Kompressionshub: der auf-
wirtsgehende Kolben ver-
dichtet das Gemisch auf
etwa '/; des Zylinderinhal-
tes. Beide Ventile sind ge-
schlossen, der Ziindfunke
bringt das Gemisch zur
Explosion.

Abb. 3. Dritter Hub — Ar-
beitshub: die explosions-
Abb. 2. Viertakt-Motor  2rtige Verbrennung der Gase
im Schnitt (Kompr. Hub) treibt den Kolben abwiirts.
Abb. 4. Vierter Hub — Auspuffhub: der aufwartsgehende
Kolben driickt die verbrannten Gase durch das Aus-
lalventil A in das Auspuffrohr.

7
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Abb. 3. Viertakt-Motox:
im Sc3hnitt (Arbeitshub)

scheibe S iibertragen (siche
Abb. 9). Die Kupplung,
Abb. 16 bis 18, vermittelt
iiber das dahinterliegende
Getriebe, Abb. 19 und 20,
den Antrieb des Fahrzeuges.

Vier Hiibe entsprechen
demnach zwei Umdrehun-
gen der Kurbclwelle' und
einer Ziindung in jedem
Zylinder. .

Die Arbeitsleistung wahre_nd
des dritten Hubes wird
vom Kolben iiber de.n
Kolbenbolzen Kb und die
Pleuelstange P auf die Kur-
belwelle Kw und von dieser
weiter auf die Schwung-

Abb. 4. Viertakt-Motor
im Schnitt (Auspuffhub)

| Der Schiebermotor

Die Abb. 5 und 6 stellen
im Schnitt einen Schie-
bermotor dar, der gleich-
falls nach dem Viertakt-
verfahren arbeitet. Die
Ein- und Auslaf6ffnun-
gen werden jedoch hier
nicht durch Ventile, son-
dern durch die Schieber-
hiilsen G und H gesteuert.
Diese sind mit seitlichen
Schlitzen versehen, die
den  Kolbenstellungen
entsprechend iiberdeckt
werden und dabei an der
Zylinderwand Offnungen
freigeben.

Abb. 5. Schieber-Motor
im Schnitt
(Ziindstellung)

= Ol-Einfill-Offnung
G, H=— Schieberhiilsen
K — Kurbelzapfen
P =— Zahnradpumpe
S = Schlitze im Schieber
W = Excenterantrieb fiir
die Schieberhiilsen
Z = Zundkerze

Abb. 6. Schieber-Motor
im Schnitt (Auspuffhub)
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Das Zweitaktverfahren |

Beim Zweitaktverfahren, Abb. 7 und “8, komn;t z;t{llt;bzxévee;
Kolbenhiibe eine Ziindung; jeder abwirtsgehen eT ks
Kolbens ist ein Arbeitshub. Kurz vor dem un'ttc;,rercl1 0 }é)ou)er;
i bens, gibt der
: terste Grenzstellung des Ko} .
é‘;llxligg inb der Zylinderwandung frei, du'rch welche auf ger
ik erbrannte Gas entweichen urﬁd 2_1uf er
iiberli i - Luftgemisch eintreten
geniiberliegenden Seite Kraftstoif
I%Z?Slr.li:trzte?es vertreibt — durch d_1e besondere Form%e?u:xs%
des Kolbenbodens unterstiitzt — die Abgase. Der aufwir

< imiert das Frischgas, das kurz vor der
B obiren Totpunktlage des Kolbens

zur Ziindung gebracht wird.

einen Seite das Vv

Abb. 7. Zweitakt-Motor im
Schn7itt (Spiil- u. Ladetakt)
18 = EinlaB—Schlipze
A — Ausla3-Schlitze

Abb. 8. Zweitakt-Motor
im Schnitt (Arbeitstakt)
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L Das Dieselverfahreﬂ

Der Dieselmotor gleicht in mehreren Beziehungen dem Ben-
zinmotor. Ebenso wie dieser kann er im Zweitakt bzw. Vier-
takt arbeiten. Der Hauptunterschied zwischen beiden Motor-
typen liegt darin, dafl der Dieselmotor ohne Vergaser und
ohne Ziindkerze arbeitet. Im Gegensatz zum Benzinmotor
saugt er nur die Verbrennungsluft an, wihrend der Brennstoff
unter hohem Uberdruck in den Zylinder eingespritzt wird.
Das Mischen von Brennstoff mit Luft erfolgt also nicht im
Vergaser, sondern erst im Verbrennungsraum. Die durch
Kompression der Luft im Zylinder entstehende Wirme fiihrt
automatisch die Ziindung herbei.

Die Eignung des Dieselmotors fiir Kraftfahrzeuge ist da-
durch wesentlich geférdert worden, dafl es der Technik
gelungen ist, die Einspritzung des Brennstoffes anstatt durch
besondere Kompressoren mittels einer auf hohen Druck
arbeitenden Brennstoffpumpe vorzunchmen. Motoren, die
mit dieser direkten Einspritzung arbeiten, heiflen kompressor-
lose Dieselmotoren.  Sie zeichnen sich durch geringeren
Raumbedarf und kleineres Gewicht aus.

Einstweilen werden kompressorlose Dieselmotoren noch nicht
in Personenwagen, jedoch in schwere Lastkraftwagen und
Omnibusse eingebaut.

Die Schmierung des Motors
a) Allgemeines

Der Fahrzeugmotor unterscheidet sich vom ortsfesten Motor
hauptsichlich dadurch, dafl wegen der Notwendigkeit, Raum
und Gewicht weitgehendst zusparen, viel héhere Drehzahlen und
grofiere Lagerbelastungen angewandt werden miissen. Daher
sind auch die Anforderungen, die an Sehmieroele fiir Fahrzeug-
motoren gestellt werden, bedeutend hoher als die Anforderungen
an Oele fiir ortsfeste Verbrennungsmotoren. Ein fiir stationire

IX
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nn im Fahrzeugmotor versagen. Daher

Motoren geeignetes Oel ka
bilschmierung nur erprobte Autoole.

verwende man fur Automo

Der Oelfilm — ,,Fliissige* Reibung

Die Aufgabe des Oeles im Motor besteht ganz allgemein darin,
die aufeinandergleitenden Metallflichen durch einen diinnen
Oclfilm voneinander zu trennen und die ,,trockene Reibung
von Metall auf Metall in die sogenannte ,Hfliissige” Reibung
zu verwandeln. Trockene Reibung bedeutet bei hohen Gleit-
geschwindigkeiten das Auftreten grofier Reibungswiderstdnde
an den Metallfiichen und damit starke Erwdrmung und
Abnutzung des Materials. Der trennende Oelfilm, der meistens
nur eine Dicke von wenigen hundertstel Millimetern hat,
muf, um die fliissige Reibung zu gewihrleisten, so fest und
widerstandsfiihig sein, dafl er bei hohen Driicken, grofien
Geschwindigkeiten und den vorherrschenden Betriebstempera-
turen nicht abreifit. Die Hochwertigkeit eines Oeles erweist
sich in der Widerstandsfihigkeit seines Schmierfilms und in
der Verminderung der Reibungswiderstinde.

Abdichtung durch Oel |

Das Oel hat ferner die Aufgabe, abdichtend zu wirken. Der auf-
und abwirtsgleitende Kolben ist zwecks Abdichtung des Ver-
brennungsraumes gegen das Kurbelgehduse mit Kolbenringen
versehen, die sich federnd an die Zylinderwand anpressen.
Dabei bewirkt die an der Wandung haftende Oelschicht neben
leichtem Gleiten der Ringe die Feinabdichtung des Verbren-

nungsraumes.
! Kiihlung durch Oel

Das Schmieroel muf3 die durch Reibung in den Lagern erzeugte
Wirme ableiten, also kithlend wirken. Diese Kiihlung wird
um so wirksamer sein, je mehr Oel an die Lagerstellen heran-
gefordertwird (iiber Riickkithlung des Oeles siche Seite 13 unten).
Auf welche Weise das Oel an die einzelnen Schmierstellen

= == = e —
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verteilt wird, um dort die gek i i

. > U gekennzeichneten drei Auf; —
Relbur.lgsvermmderung, Kiihlung und Abdichtung igzéilbznf"l
len, wird nachfolgend erliutert. e

2 ‘b) Die gebriiuchlichen Schmiersysteme
ei Verbrennungsmotoren unterscheidet man im allgemeinen

zwei Arter_l der Schmierung, deren Wirkungsweise an Hand
emniger Zeichnungen dargestellt werden soll.

LDruckschmierung

Abb. 9 veranschaulicht die heute gebriuchli i
_matlsche Druckschmierung. Durci eine o}éﬁg;g;’ gilz I?r];ltt -
in} Kurbelgehiuse angeordnet ist, wird das Oel du,rch RoherIj
;rllt;éll:tge& llllsncclie ?Xlgg‘lﬂjgen an c.iile; einzelnen Schmierstellen ge-
( : 1laung ersieht man, wie verzweigt der W
ist, den das Oel zu nehmen hat. Daraus schon erei foh dieNoc
;v:nclijgkelt der unbe_dingten Sauberhaltung desg gteilzghw(?ee i(;th-
letht eitungen, da diese sonst besonders in den Kriimmungen
Daso\lzerﬁtc‘)ipfen und die Schmierung unterbinden kénnen.
e inedi\; 1£ von der Pumpe aus der Kurbelwanne angesaugt
s ager d.er Kurbelwelle gedriickt. Diese wie auch die
durchA ;réigceh;sst g;let (;fleml System1 von Bohrungen versehen,
¢ cuelstangenlager und die L d
Kolbenbolzen mit Schmieroel versor e
gt werden. Das aus d
g:lrll;ilgelleg- und Kurbelzapfenlagern seitlich heraustretenc?c1
e al? Cﬁl Kurb?larmen enFlang und wird durch die Flieh-
_nach allen Seiten gespritzt. Die kleinen Oeltropfen
zerstiuben beim Aufprallen auf feste Wanduneen. Der SO
t(:)r:etlste}?ellllde Oeldunst fjberzieht alle Teile mit e:i’ner diinnen
bensi 1§ It( fl\l;] dgn Zylinderwandungen wird das von den Kol-
schﬁssril Oo1 enringen zur Schmierung nicht benétigte iiber-
t ge Oel abgestreift. Das gesamte abflieBende Oel sammelt
sich in der Kurbelwanne, deren Auflenwandung im kiihlenden

Luftstrom liegt. Von hier : 5 :
Umlauf von neuem. aus beginnt es — riickgekiihlt — den

%
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- Schwungrad mit Anlaf3-
verzahnung
- Vergaser
Kiihlwasseranschlufl

Sb = Oelsieb

\Y
W

S

Nockenwelle
Pleuelstange
- Qelpumpe

Abb. 9. Druck-Schmierung.
N
2
Pp

Oeleinfiilloffnung

- Kurbelarm

Antriebsrader fiir Nocken-
welle

— Kurbelwelle

A (s
E

o=
Kw

;
\

Ll‘auchschmierung

Ginzlich ohne Oelpumpe arbeitet die Tauchschmierung, Abb. 10.
An den Pleuelstangen sind unten kleine Schopfer S mit Boh-
rungen zu den Lagern angeordnet, die wihrend des Laufes in die
Troge T, siehe Abb. 11 u. 12, eintauchen und Schmieroel in die
Lager schopfen. Ein Teil des Oeles wird durch die Schépfer
oder bei manchen Konstruktionen auch von der umlaufenden
Schwungscheibe mitgenommen und an erhéhter Stelle wieder
abgeschleudert. Fangtaschen nehmen das Oel auf und leiten es
durch Kanile den Schmierstellen zu (z. B. Ford, Modell i)

Die gleichzeitige Anwendung von Druck- und Tauchschmie-
rung kommt ebenfalls vor und ist in Abb. 11 dargestellt.

[Zusatz von Oel zum Kraftstoff

Schliefilich sei noch die hiufig bei Zweitakt-Motoren anzu-
treffende Schmierung durch Zusatz von Schmieroel zum Kraft-
stoff erwéhnt. Das Brennstoff-Luftgemisch, das geringe Men-
gen Schmieroel in fein verteiltem Zustand enthilt, wird bei
diesen Motoren vom Kurbelgehiuse angesaugt, dort leicht ver-
dichtet und wihrend der unteren Totpunktstellung des Kol-
bens (siche auch Seite 10, Das Zweitaktverfahren) in den Zylin-
derraum gedriickt. Die sich auf den umlaufenden und gleiten-
den Teilen niederschlagende Oelmenge geniigt fiir die Schmie-
rung, wenn ein richtiges Mischungsverhiltnis gewihlt wurde.
Dieses richtet sich in der Hauptsache nach der Qualitit des
Schmieroeles und liegt etwa zwischen 1:10 und 1:20. Ein zu
reiches Oelgemisch ergibt leicht iibermiflig hohe Riickstinde
und Qualmentwicklung

Grundlegend fiir einwandfreie Schmierung mittels des oben
beschriebenen Schmiersystems ist die Herstellung der Mi-
schung. Es empfiehlt sich, die abgemessene Menge Oel in einem

B e ———

I5



IOSBSIDA — A

_v sdumdperuyey — 7 S[[PMUNNDON =N _
JNYISUBIISSBMIYNN — A\ JOSE[US[[oM[2qINY] — T ,
Sonpo = L odwng I9p 104 Q1§ =
193doyog = ¢ SuUNUPO-MYUI-PO = g "
SungneayosdA-geIqy-120 — O S[[PMUIRDON] dIP INJ IOPRISGANUY — | 7
f“ *SUNIDIWYISYINI(] pun -ydoney ‘11 ‘qqy
[
|

I7

2SSOIS[AURA = A S[PMURPON = N
~ uﬁwmﬁum =g JSE[UA[PM[AqINY = M
108e[[Pnd[d = d ayoseISue,I-1Q =

IA-FRIQV-IQ = O SRSy =
SRS MMMS.&mE:owsnv:«.-. ‘oI "qqVv

16




e

Mischgefil mit mindestens der doppelten Menge Brennsttgﬁ”
gut durchzumischen und diese Ldsung erst i den Kra t=
stoffbehilter einzufiillen. Ein derartiges Vorgehen gewihr-
leistet eine homogene Mischung von Oel und Brennstoff im Tank.

Eberschmierunél

Nicht zu verwechseln mit dem Zusatz von Oel zum Kraft-
stoff bei Zweitakt- Motoren ist der Zusatz von geringen
Schmiermittelmengen zum Kraftstoff bei Vlertgkt-Motoren.
Dieser Zusatz hat den Zweck, die oberen Teile des Ver.-
brennungsraumes, das sind Ventilsghéfte und' Kolben, mit
cinem diinnen Oelfilm zu iiberzmhen. Diese Art d§r
Schmierung wird daher ,,Oberschmierung® genannt. Sie
wird mit Vorteil angewendet bei allen hochbeanspruchten
Motoren (Rennridern, Rennwagen und Flugmotorep) sowie
auch beim Einfahren neuer Motoren. Durch diese Bei-
mischung wird erreicht, daf auch b_01 Untcrbrcchung“ der
Oelzufuhr Kolben und Zylinder wenigstens noch vortiber-
gehend geschmiert werden. ) Cog .
Dic Anwendung eines Spezialproduktes ist i;iberﬂu581g. Wir
haben die Ecfahrung gemacht, dafl sichli HELL Aptoocle
ganz besonders gut fiir diesen Zweck eignen. Es ist alsq
zu empfehlen, bei stark beanspruchten Motoren und beil
neuen Motoren wihrend der Einfahrzeit ca. 1% SHELL
Autooel dem Kraftstoff beizumischen.

¢) Motoreinzelteile und Schmieroel

[ Schmicroelpumpen |

Der untere Teil des Kurbelgehduses (auch Kurbelwanne
genannt) dient allgemein zur Aufnahme und Sammlung dps
Schmieroeles, von wo es in vorstehend geschilderter Weise

18

durch Schopfer oder Pumpen an die Schmierstellen gefordert
wird. Als Schmieroelpumpen kommen verschiedenartige Kon-
struktionen zur Anwendung.

Wegen ihrer einfachen Bauart und sicheren Wirkungsweise
findet zumeist die Zahnradpumpe Verwendung. Aus der
Abb. 12 ist ersichtlich, wie das Oel bei gegenliufiger Bewegung
der beiden Zahnrader Z in dem Rohr C durch den Saugkorb S
angesaugt wird, die Zahnliicken ausfillt und in die Rohrlei-
tung L gedriickt wird.

Statt der Zahnradpumpen werden besonders bei Motorrad-
motoren kleine Kolbenpumpen verwendet; eine Ausfiihrungs-
art mit einem Pumpenkolben ist in Abb. 13 dargestellt. Die
Steuerung der Oelférderung beim Ansaugen und Driicken ge-
schieht durch die beiden federbelasteten Kugelventile O und P.
Eine weitere, jedoch weniger verbreitete Ausfiihrungsart ist
die sogenannte Messerpumpe, Abb. 14. Sie trigt ihre Be-
zeichnung nach der in der Welle sitzenden, messerartigen
Scheibe M, die bei Drehung der Welle hin- und hergeschoben
wird und dadurch das Ansaugen und Weiterdriicken des
Oeles bewirkt.

Angetrieben werden die Schmieroelpumpen entweder von der

Nocken- oder von der Kurbelwelle durch Kegel- bzw. Schrau-
benréder.

Uberdruckventile |

Nach liangerem Stillstand des Motors, vorwiegend bei niedri-
gen Auflentemperaturen, ist das Oel besonders zihe. Die
natiirliche Folge ist ein erhohter Widerstand in den Rohr-
leitungen und rasches Ansteigen des Oeldruckes beim Anlauf
des Motors. Um die Leitungen nicht ibermiflig zu bean-
spruchen, ist es iblich, unmittelbar hinter der Pumpe ein
Uberdruckventil V, sieche Abb. 12 und 14, anzuordnen.

Bei steigendem Druck 1dft dieses Ventil einen Teil der ge-
forderten Oelmenge in das Kurbelgehiuse zuriickflieBen und
sorgt damit fiir einen Druckausgleich.

19




Manometer

” .
E‘ Um dem Fahrer Gelegenheit zu geben, sich zu vergewissern,
5 e ob eine Oelférderung durch die Pumpe iberhaupt stattfindet,
& = % ist an das Rohrleitungsnetz entweder ein Druckmanometer
% E = angeschlossen, oder es ist — bei einzelnen neuen Wagentypen —
% oiE _§ ein Druckknopf in die Oeldruckleitung geschaltet, der durch
! 55T Herausspringen anzeigt, da8 Druck vorhanden ist. Bei der
= E 2 ,::‘i Anordnung eines Druckknopfes an Stelle des Manometers hat
o D < N man sich von dem Gedanken leiten lassen, daff es fiir den
2 1 Fahrer nur von Bedeutung sein kann, zu wissen, dafl Druck
? g > BN vorhanden ist, weniger wie hoch dieser ist.
n '?:5’ | Siebe und Oelfilter |
E‘ 5 Um Unreinigkeiten im zirkulierenden Oel auszuscheiden,
= 9 wird vor die Ansaugoffnung der Pumpe ein engmaschiges
g = Sieb gelegt und das Druckoel, bevor es an die Schmierstellen
= e gelangt, durch ein Oelfilter geleitet. Das Sieb hilt die groben
;2 5 Eg Verunreinigungen zuriick, wihrend das Oelfilter die kleinen
e (Tl) 2 &5 und kleinsten Teilchen, wie feine Metallspine, Staub, Oel-
i~ At | kohle und dergleichen, absondert. Damit Sieb und Filter
—_g GG ihren Zweck erfiillen konnen, ist es unumginglich notwendig,
< " diese von Zeit zu Zeit zu reinigen. Bei stets sauberem Sieb
= und sauberem Filter bleibt die Schmierfihigkeit des Oeles
= linger erhalten und die Lebensdauer des Motors wird erhdht.
2 B
g —g %" -fé” |Der Kreislauf des Oeles |
~
'§‘ : o“éé 5 Hinter dem Filter gelangt das Oel in die Verteilerleitung,
= = welche es den Kurbelwellenlagern und iiber diese den Zapfen-
= &2 s lagern einzeln zufiihrt. Trotz der hohen Gleitgeschwindig-
N | keiten von oft mehr als 3000 Umdrehungen in der Minute
& m s muf} der hauchdiinne Oelfilm im Lager der stofiweisen Be-
P lastung durch die hin- und hergehenden Kolbenbewegungen
= widerstehen.
<
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[Schmierung des Kolbens |

i “hrung des Schmiermittels an die Kolbengleitbahn,
5;2 51}11 fc‘l‘lie Zv%inderwéinde, wird bei Fahrzeugmotoren sglbstl-
titig durch “das im Kurbelgehiuse vorhandene Spritzoe
besorgt. Entsprechend denhohenTem-
peraturen der Zylinderwinde muf} die
Zihigkeit des Oeles genﬁgend hpch
sein, um an dieser Stelle einen wirk- 1!
samen Schmierfilm bilden zu konnen.
Ein zu diinnes Oel wiirde sofort ab-
tropfen. Die Folge davonwire trockgpe
Reibung, iibermiflig starke Erwir- LA R
mung der Wandungen und Fr_c:%sen L
des Kolbens. Um dem gegenteiligen
Falle, nimlich einer Uberoelung ent- )
gegenzuwirken, sind die Kolben viel- ﬁ%? Its'ﬁutli(:xlxlx)g?l urglif
fach mit Oelabstreifringen und Oel- l:‘t:fliichern' 5
riicklauflochern  ausgeriistet, welche §
das iiberschiissige Oel abstreifen und in das Kurbelgehduse
zuriickbefordern. (Siehe Abb. 15.)

[Verbrennungsriickstinde |

Bei jedem Kolbenhub gelangt in den Ve.rbrc?nnqusraum eine
geringe Menge Oel, welches unter der Einwirkung der Ex”p10-
sionsflamme moglichst riickstandslos verbrennen mufy (uber
die Folgen bei Verwendung eines ungceigneFen Qeles St Seltg 45
,,Storungen in der Schmierung®). Da bei keinem Oel diese
Verbrennung vollkommen riickstandslos erfolgt, ist es notwen-
dig, die bei Verwendung eines guten Motorenoeles entstehenden
geringen Ablagerungen auf dem Kolbenbodeq uqd am Zy-
linderkopf bei jeder Uberholung des Motors griindlich, jedoch
vorsichtig zu entfernen. Geschieht dies nicht, so kann dprch
Ansammlung von Oelkohle eine Verkleinerung des Explosions-
raumes und damit eine unerwiinschte Erhchung der Kom-
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pression herbeigefiihrt werden. Hierdurch kénnen unange-
nchme Frithziindungen entstehen, die zum Klopfen des
Motors fiihren.

! Kolbenbolzen I

Die Schmierung des Kolbenbolzens geschieht im allgemeinen
durch Spritzoel. Bei manchen Konstruktionen wird dem
Kolbenbolzen Druckoel durch die hohle Pleuelstange oder
durch ein an der Pleuelstange befestigtes Rohr zugefiihrt. Das
seitlich austretende Oel liuft teilweise ins Kurbelgehiuse
zurtick, teilweise wird es zugleich mit dem Spritzoel die Kolben-
gleitbahn schmieren.

l Nockenwelle |

Die Versorgung der Nockenwelle mit Schmieroel und der
sonstigen mit der Schmierung der Ventile zusammenhingenden
Einzelteile ist bei sorgfiltiger Durchbildung der Gesamtkon-
struktion den jeweiligen Anforderungen entsprechend vorge-
sehen. Bei seitlich liegenden Nockenwellen wird durch die
Spritzschmierung gentigend Oel zugefiihrt; obenliegende
Wellen erhalten das Oel wie die Ventilstéfel. Kipphebel und
Fihrungsstangen entweder aus der Druckleitung oder sie
besitzen eine besondere kleine Oeclpumpe.

Die Schmierung von Kupplung,
Getriebe und Hinterachsantrieb
Die einwandfreie Schmierung der Kraftiibertragungsorgane

— das sind Kupplung, Getriebe, Kardanwelle und Hinter-
achsantrieb — ist gleichfalls von grofler Wichtigkeit.

| Konuskupplung |

Die Kupplung bildet die Verbindung zwischen Motor und
Getriebe und ist bei den Kraftfahrzeugen stets als Reibungs-
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kupplung ausgebildet. Als cinfachste Ausfithrung findet man
die Konuskupplung, Abb. 16. Das als Kupplungsbelag B ver-

wendete Material (Leder, Gewebe oder Fiber) mufl unbedingt
von Schmieroel freige-

halten werden, da nur
bei trockenem Zustand
die Mitnahme der an-
zutreibenden Teile ge-
wihrleistet wird. Es ist

Abb. 16.
Konuskupplung
A — Antriebswelle
B — Kupplungsbelag
D = Drucklager

E — Elastisches
Kardangelenk

F — Kupplungsfeder
H = Fuf$hebel

N = Schmiernippel
S — Schwungrad

Z — Zahnkranz

deshalb ratsam, von Zeit zu Zeit den Belag der Kupplung
einer griindlichen Reinigung mittels Benzin zu unterzichen.

ﬁinscheibenkupplung |

Auch die sogenannte Einscheibenkupplung arbeitet vollkom-
men trocken, Abb. 17. Die Kraftiibertragung erfolgt dadurch,
daB Kupplungsfedern F, Aufien- und Innenring A und I kriftig
gegeneinander pressen; durch die entstehende Reibung werden

beide Teile gekuppelt.

[ LAMELLENKUPPLUNG

Bei der Mehrscheiben- oder Lamellenkupplung, Abb. 18,
sind die mit einem gewissen Spielraum nebeneinander liegenden

x e
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Abb.17.Einscheibenkupplung Abb. 18 Lamellenkupplung

A = Auflenring A — Antri
v ntriebs- L = Lame
If:i = Il§uppllung§belag welle SE— S?:::llrig—
Kupplungsfeder D Druckfeder rad mit Anlaf3-

I = Innenring F = Fuf3hebel Verzahnung

Metallscheiben L abwechselnd am dufleren Teil der Kupplung
bzw. an der Kupplungswelle gegen Verdrehung gesichert Durcﬁ
einekriftige Druckfeder D werden die Platten zusammeng,;epreﬁt
Je nach Anzahl und Grofe konnen infolge der gegenseitigen.
th_ibung verschieden grofie Krifte iibertragen werden. Das
Losen der Kupplung geschieht in der Weise, daf} der f:'eder-
druck gegen die Platten aufgehoben wird, wobei eine diinne
Oel§ch1cht zwischen die Platten tritt, die nunmehr leicht
aneman(.ier vprbeigleiten. Durch langsames Herausdriicken des
ches wird ein weiches Arbeiten der Kupplung beim Wieder-
?llircliihalt? ilgeicht. Vorbedingung ist die Verwendung eines
cht zu dickfliissigen 1 i i
e herauspresien 12{65155’ welches sich leicht zwischen den
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AllgemeinesiiberGetriebeschmlerung
Das an der Kupplung angeschlossene Getricbe sowie der
Hinterachsantrieb verlangen im Interesse einer gentigend
langen Lebensdauer sorgfiltige Beachtung. .Dlﬁ groflfen Be-
lastungen besonders beim Anfahren }Jnd beim Gan.gwechs.el
wiirden bei unsachgeméfier oder gar fehlender Schmierung in
Kiirzester Zeit die Zahnrider zerstoren. Die dufleren Formen
der Zahnrider, das sind die Zahnflanken, werden auf .G_rund
sorgfiltiger Berechnungen entworfen und an Prézisions-
schleifmaschinen genau den berechneten Kurvc? entsprechend
hergestellt, um eine méglichst verlustlose Kraftubf:rtragung Zu
erzielen. Es ist leicht verstindlich, daf eine Forménderung der
Zahnflanken infolge Abnutzung zu erhéhten Widerstinden und
Energieverlusten fiihrt. .

Nur eine Schmierschicht, die allen Belastungen zwischen den
Zihnen standhilt, kann vor Abnutzung sch.iitzen und d_en
hochsten Wirkungsgrad in Getriebe und Hinterachsantrieb
auf die Dauer gewéhrleisten.
In neuzeit-
liche Kraft-
fahrzeuge,
die hochtou-
rige Motoren
besitzen,
werden von
den Herstel-
lerfirmen
vorwiegend
Getriebe

Abb. 19.
Wechsel-
Getriebe
mit Oel-

schmie-

rung

| Oelschmierung fiir Getricbe ‘

_—_——_“

mit Oelschmierung, Abb. 19, eingebaut, wihrend frither
allgemein Fettschmierung bevorzugt wurde. Durch den Einfiill-
stutzen, der seitlich am Getriebegehiuse angeordnet bereits
die Anwendung fiir Oelschmierung erkennen 1aBt, wird der
hochste Oelstand festgelegt. Die stindig umlaufenden Rider
der unteren Getriebewelle tauchen dauernd in das Oelbad
ein, wobei einerseits die Zihne mit einer gleichmificen Oel-
schicht {iberzogen werden und g ]
andererseits soviel Spritzoel ent-
steht, dafl auch die oben lie-
genden Zahnridder geniigend
Schmierstoff erhalten.  Das
Spritzoel, von dem ein Teil
auch die Lager schmiert, gelangt
an die Gehiusewandungen und
wird dort, da die Auflenwan-
dungen im stindigen Luftstrom
liegen, gekiihlt. Zur Schmierung
verwende man SHELL Ge-
triebeoel (Gearoil).

Fettschmierung fiir Getriebe ]

In Getrieben, die fiir Fett-
schmierung (siche Abb. 20) ein-
gerichtet sind und in denen bei
Verwendung von Oel groflere
Verluste auftreten wiirden, ver-
wende man an Stelle des Ge-
tricbeoeles SHELL Ambro-
leum.  (Niheres iiber diese

Draufsicht auf das geoffnete Getriebe

Schmierstoffe sieche Seite 40 Abb. 20
und 44). 4 Wechsel-Getriebe mit
Fett-Schmierung

“___
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lTDas Einlaufen der Getriel&l

Neuen Fahrzeugen mufd stets Gelegenheit zu geniigendem
Einlaufen gegeben werden. Die vielen ineinandergreifenden
Einzelteile besitzen infolge der Herstellung auf verschiedenen
Arbeitsmaschinen nicht zu vermeidende geringste Abweichun-
gen, die sich nur durch den Betrieb ausgleichen lassen. Da
das erste Einlaufen schon nach moglichst kurzer Zeit bei
Verwendung ecines nicht zu zdhen Schmiermittels erreicht
werden muB, sollte zur Fiillung der Getriebe fiir die ersten
500 bis 800 km nur Oel, also SHELL Getriebeoel, genommen
werden, selbst wenn fiir den spiteren Betrieb Fettschmierung
in Frage kommt. Durch das Oel werden die beim Einlaufen
abgeschliffenen kleinsten Metallteilchen fortgeschwemmt und
sinken auf den Boden des Gehiuses, wihrend das Fett sich
damit durchsetzen wiirde. Nach 500 bis 800 km Fahrt ist das
gesamte Oel abzulassen und das Getriebe mit einem diinnen und
warmen Oel gut nachzuspiilen. Hierauf kann die endgiiltige
Fiillung vorgenommem werden.

[ Kardangelenke |

Uber das Getriebe wird die Motorleistung mittels der Kardan-
welle auf den Hinterachsantrieb iibertragen. Da das Getriebe
starr mit der gesamten Rahmenkonstruktion verbunden, die
Hinterachse dagegen federnd gelagert ist, ergibt sich die Not-
wendigkeit einer gelenkigen Verbindung zwischen Getriebe,
Kardanwelle und Hinterachse. Eine solche Verbindung, das
Kardangelenk, besteht im Prinzip aus zwei Gelenkgabeln und
einem dazwischenliegenden Kreuzstiick; eine Ausfithrungsart
ist in Abb. 21 dargestellt. Solche Gelenkverbindungen erfor-
dern gute Abdichtung gegen Staub und sorgfaltige Schmierung,
da das Oel zwischen den hochbelasteten Gleitflichen infolge
der geringen aber dauernden Schwingbewegungen des Gelenkes
schnell herausgequetscht wird. Bei trockener Reibung der
Einzelteile gegeneinander wiirde starker Verschleify eintreten.

e —————— e S S e s !
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Abb. 21
Kardangelenk
A= Antriebs-
welle

B = Bohrung in
der Kar-
danwelle

K = Kreuzstiick

O=0e¢l-Austritt

G = Gewinde
zurOelriick-
forderung

In dem abgebildeten Kardan i

‘ 1 gelenk tritt das Schmiermi
vom Hinterachsantrieb automatisch durch die Ch(ﬁlllermlgatf-l
danwelle zu gien Schmierstellen und wird durch das im Kardan-
rohr befindliche Flachgewinde G wieder zuriickgefordert

[ Hardy-Scheiben |

Der einfachen Bauart und Re-
dienung halber benutzt man viel-
fach sogenannte Trockenge-
lepke,Abb.zz. Eine Schmierung
dieser Gelenke findet nicht statt.

[Hinterachsantrieb|

Der Hinterachsantrieb mit dem i
Ausgleichgetriebe  (Differen- Abb. 22 Haray-Scheibe
tialgetricbe) hat die Aufgabe, E-Elastische Scheibe
dlt; c}?rehzahl der Kardanwelle /= Antriebswelle

auf die jeweils gewiinschte Geschwindigkeit z
Gesc_hwinc}igkeitsunterschied in Kurvei :Ltszz\:];f;:;s:;zue;lé ddeilé
Aptrlel?slelstung des Motors auf die Hinterrider zu iibertragen
Hierbei finden entweder Kegelrider oder Schneckengetrfebe.

i

e ammmm e S  —
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Verwendung. Fiir Personenwagen wird der Kegelantrieb,
Abb. 23, bevorzugt, doch findet der bei Lastkraftwagen
oft verwendete Schneckenanirieb, Abb. 24, auch bei Per-
sonenwagen mehr und mehr Eingang.

E- Ocl-Einfullstutzen
K= Antriebskegelrad

A= Ausgleich-Kegelrdder
D=Druckkugellager
Beim Hinterachsantriecb mufl ein zu hoher Oelstand ver-
mieden werden, da das Oel sonst durch die Achsrohre bis an
die Rider gelangt und durch Abschleudern auf die Brems-
trommel das sichere Arbeiten der Bremse gefihrden kann.
Wo Getriebeoel zur Schmierung verwendet werden soll, sind
in den meisten Fillen an dem Hinterachsgehduse seitlich
Uberlaufoffnungen, auch Kontrollschrauben genannt, ange-
ordnet, die nur eine ganz bestimmte Einfiillmenge zulassen.
Die Erneuerung des Schmiermittels im Hinterachsantrieb
wird je nach Betriebsvorschrift und Betriebsintensitit in
gleichen Zeitabstinden wie im Getriebe vorgenommen. Es
empfiehlt sich, die Entleerung der Gehduse im betriebs-
warmen Zustand durchzufiithren.

. Abb. 24
Hinterachsantrieb
(Schnecken-

Ubertragung)
E A= Abla3-Ver-
schraubung
D= Druckkugel-
lager
E = Ocl-Einfiill-
Verschraubung
K= Ausgleich-
Kegelrider
R = Schneckenrad
S = Schnecke

Kettenantrieb |

Wo Ketteng.ntrieb (Abb. 25) verwendet wird, ist stets fiir
eine gute S.au.berung der Kette Sorge zu tragen. Hiufiges
Reinigen mit in Benzin getrinkter Biirste /==,

und
darauf-
folgendes
leichtes
Einfetten

mit
SHELL
Ambro-

leum, Abb. 25
SIC<h\1tZt Kettensch.mierung
ette (Lastwagen)

30
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und Kettenrider vor frithem Verschleifl. Es empfiehlt sich
auch, die Kette monatlich einmal abzunehmen, in einem
Behilter mit Benzin griindlich zu waschen und zu spiilen und
nach Trocknen kurze Zeit in auf etwa s50° C erwdrmtes
SHELL Getrieboel zu legen. Auf diese Weise dringt Oel
swischen die Glieder der Kette und vermindert die Reibung.

Die Schmierung des Fahrgestelils

[ Achsschmierung |

Fiir die Lagerung der Achsschenkel, Abb. 26, werden bei
Kraftfahrzeugen allgemein Wilzlager, das sind Kugel- oder
Rollenlager, verwendet, deren Schmierung in der Weise
erfolgt, dafl die Radnabe als Fettbuchse ausgebildet ist.

B

A =— Vorderachse
B — Bremsbelag

G — Bremsge-
hduse

L. — Lenkbolzen

Lg—Lenk-
gestdnge

K = Achskappe

Kg=Kugellager

N = Schmier-
nippel

R = Rollenlager

Abb. 26 Achsschmierung (Vorderradnabe)

Da der Verbrauch an Fett dabei recht gering ist, geniigt es, die
Buchse monatlich einmal nachzufiillen. Zwecks Zufithrung des
Fettes sind entweder abschraubbare Radkappen oder Schmier-
nippel fiir Hochdruckschmierung angeordnet. Bei neueren
Wagenkonstruktionen kommt fiir die Achsschenkel auch
Oclschmierung zur Anwendung. Die Zufithrung des Ocles
erfolgt mit Hilfe von Rohrleitungen nach dem Prinzip der

== = —
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gentx:alschrpierung (siche hieriiber Seite 37); oder es wird
as im Hinterachsantrieb verwendete Getriebeoel zu den

Achslagern geleitet. Die Vorderrider :
Fetischitnn: errdder haben in letzterem Falle

| Schmierung des Gestiinges |

Der Lenkbolzen L, um den die V.
; erstellung der Rider bei
Lenken erfolgt, sowie die Drehpunkte der Schubstange siriiin
wie aus der Abb. 26 ersichtlich, mit Schmiernippeln N ausgerﬁ—)
:::t. Da S'tal?b und Schmutz sich an diesen Teilen am stirk-
n auswirken, ist fiir reichliches, am b 0 i
Abschmieren Sorge zu tragen. | Ve

l Federbolzen I

Aus dem gleichen Grunde ist eine Schmi

bplzen in denselben Zeitabstinden vorzuerlr:}?rieg.c ; llgideirr;
diesen das. ganze Fahrgestell samt Motor und Aufbau ruht
— wenn nicht Gummipuffer vorgesehen sind — ist die aus-
reichende Schmierung wegen der grofien Belastung und der
andauerndqn Sch_wingbewegung beim Fahren sehr zu beachten
Abb.‘27 zeigt, wie das Abschmieren mittels einer Hochdruck-'
schmierpresse verhiltnismiflig einfach zu erledigen ist.

Abb. 27

Feder-
bolzen-
schmierung
mit
Hochdruck-
schmier-
presse

e —



Wenn man so lange Fett in das Lager driickt, bis es an den
Seiten herausquillt, was mittels der Presse ohne weiteres
moglich ist, hat man die beste Gewihr fiir vollkommenes
Umbhiillen des Bolzens mit einer Fettschicht zur Schonung des
Materials und Vermeidung ldstiger Geriusche. Niemals ver-
siume man es jedoch, vor dem Ansetzen der Hochdruck-
presse die Schmiernippel zu siubern, damit vermieden wird,
daB Staubteile mit dem Fett in die Lager geprefit werden.

Iﬁderschmierung

Die Federn selbst bediirfen einer sorgfiltigen Pflege. Durch
Witterungseinfliisse, Staub und Schmutz tritt Rostbildung
und Verschleify an den einzelnen Federblittern auf, was schlief3-
lich die Ursache geféhrlicher Federbriiche werden kann. Die
Federn sind deswegen von Zeit zu Zeit zu entlasten, zu
reinigen und mit einer leichten Schmierschicht zu versehen.

Abb. 28 Federschmierung (Federgamasche)
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Eine grofie Verbesserun i
ne g g und Vereinfachung bedeutet hier-
%f':rln hdﬁlﬁ Vergvenci:ur;lg von Federgamaschen (Abb uzg) thefe
ung der Federn mit Gamaschen hat d V et
vor Staub und Eindringen der Feuchtigkei b
tigkeit und dami
Abnutzung und Rost zu schiitzen, so daf} die Erneueiumr:;; c‘;:;

Schmiermittels erst in 14 ;
st 1n ldngere 5
it geren Zeitabstinden zu erfolgen

IDie Schmierung des Lenkwerks I

Von grofier Bedeutung ist der leichte und sichere
G

&Z?é(;erlézss, Iil;t;(g :191»'.. Es So!ltedzur Gewohnheit des E%r(:iz

E A duse mit dem i
miflig auf geniigende Fiillung mit égglilcte‘::s:lgle)tzrvlf b?fertCtgel-
je nach Konstruktion — zu iiberwachen. Je so}gféltig:r
diese Schmierung vorge-
nommen wird, mit desto
groferer Leichtigkeit und
Sicherheit wird die Len-
kung des Fahrzeuges von-
statten gehen.

Abb. 29
Lenkgehéuse
im Schnitt
L - Lenkschubstange
N = Schmiernippel
S = Lenkschnecke
Sg= Lenksegment
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[Kihlwasserpumpe und Ventilator |

i i der mittels
-ei wichtige Bestandteile des Motors, die entwe '
égilﬁggucl'%sc oder Hochdruckpresse unc} N}ppel g_eslchmlert
werden, sind hier noch zu erwihnen, nimlich Kiihlwasser-
nd Ventilator.
IIDBIG:I;rllztienlilgen kleineren Fahrzeugen erfolgt" der Urr;)lguf S{S
Kiihlwassers automatisch (Therrnosyé{hl(:nin.\hlungl)im-g‘l)V ;1;15 i
sind zwecks zwangsldufiger Zirkulation

rex?mpgéﬁ eingebaut. Hierfiir werden Zer%.trlfugalpumpen, Abb.
I330 verwendet. Das Wasser wird vom Kiihler _durch das ‘Sa(xiug-
rof]r S angesaugt und durch die Offnung A in den thr} erl-
block gedriickt. Die Art der Zufiihrung des Schmxe_rmlt}:ehs
zum Lager der Pumpenwelle ist aus der Abbildung ersichtlich.

jerung des Ventilators wird je naph Art der Lagerung
g;f izlt;nFett gerwendet. Gleichze_itig mit dem Absc}lgme:;r;
des Ventilatorlagers empfichlt es.smh, den I:auf des Ifmder
nachzupriifen. Ein zu loser oder mfolge Verdlung r_ultlsc enDer
Riemen kann das Fliigelrad nicht voll durchziehen.
einwandfreie Lauf
von Ventilator und
Kiihlwasserpumpe
ist Vorbedingung
fiir das richtige Ar-
beiten des Motors,
da durch verrin-
gerte Kiihlung
leicht eine Uber-
hitzung eintritt.

Abb. 30.

Zentrifugalwasser—
pumpe
A = Austrittsrohr
F = Flugel

G = Pumpengehiause
N = Schmiernippel
W= Antriebswelle
S = Saugrohr

B e —————————

| Lichtmaschine und Anlasser |

Die Schmierung der Lagerstellen an Lichtmaschine, Magnet,
Anlasser und Ziindverteiler sollte am besten nur durch geschultes
Personal vorgenommen werden. Wenn fiir diese Lagernicht Fett-
packungen vorgesehen sind, die iiberhaupt keiner Schmierung
bediirfen und die erst gelegentlich einer Generaliiberholung er-
setzt werden, sogeniigen wenige Tropfen Oel. Unsachgemifie Be-
handlungbeider Schmierung dieser Teile kann die unangenechm-
sten Folgen nach sich ziehen insofern, als bei Uberschmierung
durch das Austreten des Schmieroels die Isolation der Wicklungen
angegriffen wird und die Metallkontakte verunreinigt werden.

| Schmierungsplan |

Um beim Abschmieren seines Fahrzeuges nicht evtl. wichtige
Teile zu iibersehen und zu vernachléssigen, ist es empfehlens-
wert, sich einen Schmierplan zu machen und nach ganz be-
stimmten Regeln bei der Ausfithrung dieses Planes vorzugehen.

Hochdruck~ und Zentralschmierung

Hand in Hand mit der Entwicklung des modernen Kraft-
fahrzeugbaues geht das Bestreben nach verbesserter und ver-
einfachter Schmiermittelzufithrung. Ganz besonders am Fahr-
gestell haben einzelne Schmierstellen hiufig unter dem Mangel
an Schmierstoff wegen schlechter Zuginglichkeit zu leiden.

| Hochdruckschmierung |

Durch Einfiihrung der Hochdruckschmierpressen ist die Mog-
lichkeit gegeben, rasch und sicher die Lagerstellen des Fahr-
gestells durchzuschmieren. Zur Befiillung der Hochdruck-
schmierpressen verwende man SHEL L Hochdruck-Schmierfett
Rot. Naheres iiber die Eigenschaften dieses Fettes siehe Seite 41.

| Zentralschmierung |

Einen weiteren, ganz bedeutenden Fortschritt brachte dic
Anordnung der Zentralschmierung fiir das Fahrgestell.
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Die Zufithrung von Schmieroel erfolgt hier mittels Rohrleitung
bis an die entferntesten Lagerstellen. Das Oel flieBt aus dem
Frischoelbehilter einerkleinen Kolbenpumpe zu, die durchPedal
vom Fiihrersitz aus betitigt wird. Von der Pumpe wird das Oel
durcheineHauptleitung zu mehrerenVerteilungsstellen gedriickt.
Eine andere Ausfiihrungsart verwendet biegsame Stahlrohre mit
einer Spezialdochteinlage. Die Oelforderung geschieht durch die
Dochte ganz automatisch von einem Zentralbehilter aus.

Bei beiden geschilderten Systemen ist das ganze Rohrnetz
in sich geschlossen. Die Zuftihrungen sind so angeordnet, daf3
das Oel in den Lagerstellen von innen nach auflen tritt, so dafl
cingedrungene Schmutzteilchen gleichzeitig mit fortgespiilt
werden. Die Verwendung ecines mittel- bis dickflissigen
Motorenoeles unter der selbstverstindlichen Voraussetzung
cines niedrigliegenden Stockpunktes ist dabei Bedingung.
SHELL Autooele haben sich wegen ihrer ausgezeichneten
Schmiereigenschaften und ihres guten FlieRvermogens fur die
Zentralschmierung auch bei strenger Kilte gut bewihrt.

SHELL Autooele und Fette

[ Herstellung hochwertiger Autooele |

Fiir die Herstellung erstklassiger Autooele ist die Verarbeitung
richtiger Rohstoffe nach den neuzeitlichsten Veredelungs-Verfah-
ren erforderlich. Dies geschieht in unseren ausgedehnten
deutschen Fabrikationsanlagen unter stindiger Uberwachung
durch Fachleute, die iiber langjihrige Erfahrungen auf diesem
Gebiet verfiigen.

rﬁic Oelau-swah1|

Wichtig ist die Auswahl der jeweils geeigneten Oelqualitat.
Motoren von Lastkraftwagen, die den grofiten Teil der Be-
triebszeit unter Vollast arbeiten, werden beispielsweise stirker
beansprucht als Motoren von Personenwagen. Bei luftgekiihl-
ten Motoren treten hohere Temperaturen auf als bei Wasser-
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kithlung ‘des Zylind'ers. Je nach diesen Bedingungen und den
dugch dlje\ ]tiahl(ric:szelt oder die klimatischen Verhiltnisse ge-
gebenen Anforderungen mufl die A hl i
S e uswahl der Schmierocle
Die folgenden Angaben iiber die SHELL Schmi

- . - e t ff
daher als Richtlinien fiir die Auswahl dienen: e

Gruppe I:
SHELL Schmierstoffe fiir Lager: und
Zylinderschmierung
[SHELL Autooele| '

deutsche internationale
Bezeichnung

x = Single Shell

(dunnfliissig) geeignet fiir wasserge-
kiihlte Motoren mit Tauchschmie-
rung hauptsichlich im Winter.
(mittelfliissig) fiir wassergekiihlte Mo-
toren mit Tauchschmierung im Som-
mer und fiir wassergekiihlte Motoren
mit Druckschmierung im Winter.
(dickfliissig) fiir wassergekiihlte Moto-
renmit Druckschmierung im Sommer;;
im Winter fiir wassergekiihlte Motoren
mit  hoher Kiihlwassertemperatur
(Thermo-Syphonkiihlung) und hoher
Tourenzahl sowie fiir luftgekiihlte
Motoren mit nichtzu hoher Drehzahl.
4x — Golden Shell  (stark dickfliissig) im Sommer fiir
wassergekiihlte Motoren mit hoher
Drehzahl und hoher Kiihlwassertem-
peratur und fir luftgekiihlte Motoren
(Motorrider).
5% = Golden Shell Heavy (extrastark-dickfliissig)im Sommer
fir besonders beanspruchte grofie
luftgekiihlte Motoren (Rennmotoren
und Flugmotoren).

2x = Double Shell

gxs=—=iliriple=Shell

e e —
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SHELL Voltol wird nach einem be-

besonderen Verfahren — unter Ein-

wirkung elektrischer Glimmentladun-

gen von hoher Spannung — hergestellt.

Durch dieses Verfahren wird erreicht,

daB SHELL Voltol bei niedrigen

Temperaturen (etwa —20" Celsius) das

gleiche Fliefivermogen wie ein diinn-

fliissiges Autooel hat und trotzdem bei

hohen Temperaturen noch die Zih-

fliissigkeit eines stark dickfliissigen Au-

tooeles besitzt. Aus diesen Griinden ist
SHELL Voltol als ,, EINHEITSOEL,
sowohl im Winter fiir wassergekiihlte
Motoren, als auch im Sommer fir luft-
gekiihlte Motoren verwendbar. Samt-
liche unserer vorgenannten Autooel-Qualititen zeichnen sich
durch ihr vorziigliches Benetzungsvermogen gegeniiber Metall
aus. SHELL Autooele bildendaher einen auflerordentlich festen
Schmierfilm, der selbst bei hohen Beanspruchungen nicht reif3t.
Bei der Verbrennung hinterlassen SHELL Autooele nur sehr
geringe Riickstinde, die so weich sind, daf} sie zum grofiten
Teil mit den Auspuffgasen aus dem Verbrennungsraum ent-
fernt werden. Die Folge hiervon ist, dafl der Kompressions-
raum sauber bleibt und daf keine Storungen durch Riick-
standsbildung auftreten.

SHELL Autooele sind auch hervorragend zur Schmierung von
Fahrzeug - Dieselmotoren geeignet. Auswahl der einzelnen
Qualititen fiir die verschiedenen Motortypen und Jahres-
zeiten siche Tabelle S. 57—75.

SHELL Voltol
Einheitsoel

Gruppe II:
SHELL SchmierstoffefiirGetriebeschmierung

SHELL Getriebeoel ~ zu verwenden in allen Getrieben fiir
(Gear Oil) Oelschmierung. Der Oelfilm des

e —— e s e
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SHELL Getriebeoel iiberzieht die Zahn-
flanken mit einer sicher wirkenden
widerstandsfahigen Schmierschicht und
sghi.itzt dadurch vor metallischer Be-
rithrung und vorzeitigem Verschleif§ der
Zahnrider. Wegen seiner guten Kilte-
bestindigkeit treten selbst bei niedrigen
Allalﬁ_en]taer(rilperaturen keine durch Walk-
arbeit bedingte Energiev

SHELL Ambroleum, zu verwendgn in allgen egleltsrtieebael:lﬁ fiir
thtschmierung. SHELL Ambroleum
zelchpet sich durch seine geschmeidige
langziehende Struktur und durch seh;
starkes Anhaftvermogen aus. Dieses gute
Anhaftvermégen gewihrleistet eine un-
unterbrochene elastische Schmierschicht.
SHELL Ambroleum ist im Verbrauch
auflerordentlich sparsam, da es bei nicht
ganz dichten Getrieben abdichtend wirkt
wodurch die Verluste auf ein Minimurr;
besch;éinkt werden. Ein  weiterer
Vorteil des SHELL Ambroleum ist
der, dafl es in jedem Verhiltnis mit
SHELL Autooelen und SHELL Ge-
triebeoel im Getriebe homogen mischbar
ist, 50 daf3 jeder Automobilist in der
Lage ist, sich die gewiinschte Konsi-
stenz selbst einzustellen.
Gruppe II1:

SggELL Sdimierstoffe fiir das Fahrgestell

SHEE% IS{tauhﬁ(;lerfett, geeignet fiir Achsschmicrung: Schmier-

el ochdruck- rung des Gestiinges, der Federbolzen und
—_SCS I_llmerfett Rot  Federn, des Lenkwerkes, des Ventilators
= SHELL Cup und der Kiihlwasserpumpe. SHELL
Grease Red Hochdruckschmierfett Rot ist ein
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besonders  hochwertiges ~ Fett, das
sich durch lingere Lebensdauer aus-
zeichnet und sich wegen seiner geschmei-
digen Struktur besonders fiir Hoch-
druckschmierung bewihrt hat.

Bezug und Bezu smoglidhkeit von
SHELL Autooelen und -Fetten

Die Verwendung von SHELL Schmierstoffen bietet dem
Kraftfahrer neben der Garantie erstklassiger Qualitdt den Vor-
zug, dafl die Entnahme im In- und Ausland iiberall in stets
gleichbleibender Beschaffenheit erfolgen kann. Wo die gelben
Schilder mit der roten Muschel angebracht sind, befindet sich
cine Verkaufsstelle fiir SHELL Autooele. Desgl. sind bei jeder
SHELL Benzin - Pumpe auch SHELL Autoozle vorratig.

SHELL Autooele

Der Verkauf der
SHELL Autooele er-
folgt:

a) aus dem SHELL

Kabinett. Aus die-

sen praktischen

Auslitervorrichtun-

gen erhalten Sie
unterwegs kleinste
Mengen losen
Oeles, brauchen
also Umschlieffun-
gen nicht mitzu-
bezahlen;

b) in riicknehmbaren
Kanistern mit
einem Inhalt von
reichlich 1 Liter;

f) in riicknehmbaren so-Liter-Garagen-Fifichen

g) in Original-Leih-Eisenféssern mit einem Inhalt
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Kanister Nr. 2.
SHELL Voltol

Kanister Nr. 2.
SHELL Autooel

¢) in riicknehmbaren Kanistern mit einem Inhalt von reich-

lich 2 Litern;

d) in Kanistern mit einem Inhalt von reichlich soLaterns

e) in Kanistern mit einem Inhalt von reichlich

20 Litern;

mit Abfiillhahn; diese Packung ist besonders

praktisch und wirtschaftlich fiir die Eigen-
Garage;

von etwa 170 kg.

Fiir grofiere Betricbe mit mehreren Kraft-
fa_hrzeugen ist diese Packung als besonders
vyxrtschgft!ich zu empfehlen. Diese Fisser ;

sind mit je einem Mantel- und Bodenspund Kanister

ausgertstet, so dafl sie mit Abfiillhahn ver- Dl

sehen weirden konnen. iilt%ggl‘
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Fertig zum Transport Verschlu3schraube

Fertig zum Abfiillen

50-1-Garagen-Fifichen SHELL Autooel
(mit Abfillhahn)

Kanister Nr. 20.
SHELL Autooel

SHELL Autofette

sind erhiltlich in Origi-
nalfissern  von etwa
170 kg Inhalt, 50 und
25 kg Fiafichen, Dosen
von § kg und 1 kg Inhalt
sowie in einer Tube mit
etwa 1/, kg SHELL Am-
broleum. Die 1-kg-Dose
SHELL Hochdruck-

Schmierfett Rot ist mit
einer besonders prakfti—
schen Fiillvorrichtung fiir s

Fettpressen versehen. X M@Eﬂj’% ‘

AR

5 kg Dose SHELL Ambroleum
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Storungen in der Schmierung, ihre
Ursadie und Behebung

Riidistiinde im Zylinder

Ein Oel, das riickstandslos verbrennt, gibt es nicht. Die Menge
der Riickstinde aber und deren Beschaffenheit, ob hart oder
weich, ist entscheidend fiir die Giite und Geeignetheit eines
Motorschmiermittels.

Treten bei einem guten Autooel
im Verbrennungsraum Riickstinde
auf, so ist dies auf Uberoelung
zuriickzufiihren. Die Ursache kann
dabei verschiedener Art sein.

Uberoelen infolge zu zihen Oeles |

Der Oelfilm an der Zylinderwan-
dung ist unverhiltnismiflig dick Abb
S S SV

upd zZwar entwed'er infolge Wahl Kolbenringe ohne Spiel
eines zu zihflissigen Oeles oder in vertikaler Richtung
infolge zu niedriger Zylindertem-

peratur, also besonders beim Anlassen im Winter. Je dicker der
Oclfilm, um so mehr schieben die auf- und abwirtsgleitenden
Kolben bzw. Kolbenringe Schmiercel in den Verbrennungsraum.

Abb. 324.
(Kolben aufwirts)
Kolbenringe mit Spiel in vertikaler Richtung

Abb. 32b.
(Kolben abwirts)

R T ===
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I Uberoelen infolge Pumpwirkung der Kolbenringe |

Selbst bei einem einwandfreien, richtig ausgewdhlten Autooel
kann Uberoelung erfolgen, wenn z. B. die Zylinder durch den
Seitendruck der Kolben oval abgenutzt sind.

Ferner wird, wenn die Kolbenringe in ihren Nuten Spiel in ver-
tikaler Richtung haben, Oelin den Verbrennungsraum gefordert.
Die Ringe legen sich, wie aus Abb. 32 a und b hervorgeht, beim
Abwirtsgang des Kolbens gegen die obere Nutenseite an, wobei
sich der unten entstehende Spalt mit dem von der Wandung
abgestreiften Oel fiillt. Beim Aufwirtsgang tritt dieses Oel
hinter den Ring und in den jetzt oben entstandenen Spalt.
In der oberen Totpunktlage wird beim Richtungswechsel
ein Teil des Oeles in den Verbrennungsraum gepumpt.
Dieser Ursache der Uberoelung durch Wahl eines anderen
Schmiermittels begegnen zu wollen, wire entschieden falsch.
Nur eine Uberholung bzw. Erneuerung der betreffenden
Teile kann hier Abhilfe schaffen.

Friihziindungen und Klopfen durch Riickstinde I

Hat sich Oelkohle im Verbrennungsraum in grofierer Menge
angesammelt, so muff sie durch vorsichtiges Abschaben
entfernt werden, da sie in glimmendem Zustand Friih-
ziindungen verursacht — der Motor klopft. Die Oelkohle
wirkt nachteilig auf Kolben und Zylinderwand, denn sie
verbindet sich mit dem frischzugefiihrten Oel zu einer feinen
Schleifmasse und zerstort allmahlich die Kolbenbahn.

Festsetzen der Kolbenringe in ihren Nuten

Verkleben der Kolbenringe und
Storungen beim Einlaufen des Motors

Das in der Ringnut befindliche Oel wird unter dem Einflufl
der hohen Temperaturen allmihlich zu einer festen Masse
verkokt, da bei verklemmtem Ring der Oelflufl in der Nut unter-

___——————————_————_—_—_—_——_—————
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bunden ist. Derartig schwere Stérungen kénnen auch auftreten
wenn das Oel zu diinnfliissig ist und infolgedessen sich der Oel-,
film nur mangelhaft ausbilden kann, oder wenn beim Einlaufen
des Motors nicht mit gentigender Sorgfalt vorgegangen wird.
Neue oder iiberholte Wagen diirfen wihrend der ersten 8oo
bis 1000 km mit nicht zu hoher Drehzahl und Belastung ge-
fahren werden. Danach ist das verwendete Oel méglichst in
warmem Zustande abzulassen, damit die beim Einfahren ab-
genutzten Metall- und Schmutzteilchen durch das rasche
Ausflieen des warmen Oeles mitgerissen werden.

| Versteckte Materialfehler |

Etwalg§ versteckte Material- oder Gufifehler konnen Ursache
von Storungen an Kolben und Gleitbahn werden. Bei nicht
vollkomm_en gleichmiflig gegossenen Zylindern kann z. B
sghon bel. der normalen Erwirmung wihrend des Betriebes-
ein Verzichen auftreten. Dadurch geht die urspriingliche
Genauigkeit der Zylinderbohrungen verloren und starkes
Klemrpep der Kolben ist die Folge. Gegen das nunmehr un-
vermeidlich eintretende Fressen an Kolben und Zylinder ist
auch das beste Schmieroel machtlos.

[Lsen der Kolbenringe|

Smd di_e Kolbenringe nur leicht festgebrannt, so lassen sie
sich meist mit Hilfe von Petroleum Isen. Bei nicht ausgebauten
Kolben 1st darauf zu achten, dafl dabei kein Petroleum
ins Kurbelgehduse eindringt, da es das Oel verschmutzt und
verdinnt und damit die Ursache zu weiteren Stérungen wird.

y Unriditiger Qelstand
Niedriger Manometerdrudc

| Oelstand |

Die richtige Hohe des Oelstandes, der vor jeder Fahrt kon-

tro-lhert wgrden sollte, ist mitbestimmend fiir das einwand-
freie Arbeiten des Motors.
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7u hoher Oelstand kann Uberschmierung der Zylinder be-
wirken, was wiederum erhdhte Riickstandsbildung und starkes
Qualmen des Auspuffs nach sich zieht.

Zu niedriger Oelstand kann besonders bei Motoren mit Tauch-
schmierung ungeniigende Oelférderung zur Folge haben und
damit die Ursache von Heifldufern werden.

[ Manometerdruck |

Das Manometer zeigt unmittelbar an, welcher Druck im
Schmiersystem vorhanden ist. Bei kaltem Motor und kaltem
Oel ist der Druck héher wegen des Widerstandes, den das
zihe Oel in den Rohrleitungen der Pumpe entgegensetzt. Die
geforderte Oelmenge ist deshalb nur gering. Mit der rasch
sunchmenden Erwirmung des Motors steigt die Temperatur
des Oeles. Da bekanntlich die Zahigkeit (Viskositit) jedes
Oeles mitseiner Erwirmung abnimmt, das Oel also diinnfliissiger
wird, flieft es leichter und rascher durch die Leitungen in die
Lagerstellen: der Manometerdruck 1ift nach. Bei steigender
Betriebstemperatur ist dies insofern ein gutes Zeichen, als es
besagt, daf reichlichere Oclmengen durch die Lager gepumpt
werden und dadurch bessere Lagerkithlung erzielt wird.
Bei einem einwandfreien Schmiersystem ist die Hohe des
Manometerdruckes solange von untergeordneter Bedeutung,
als iiberhaupt Druck angezeigt wird. Bei abnorm niedrigem
Manometerdruck muf nach der Ursache geforscht werden,
da ein Aussetzen der Oelzufithrung in ganz kurzer Zeit die
schwersten Storungen hervorruft. Es empfichlt sich,das gesamte
Schmiersystem von Zeit zu Zeit einer Kontrolle zu unterzichen.

Durch Schlamm oder Faserteilchen verstopfte Leitungen
sind wie Oelfilter und Siebe mittels Benzin zu sdubern. Es muf3
jedoch davor gewarnt werden, bei verstopften oder zu eng-
maschig scheinenden Sieben die Maschen aufzuweiten, da
dies einen ungehinderten Umlauf der Schmutzteilchen zur
Folge haben wiirde.

W
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Emulgierung und Sdilammbildung

| Eindringen von Wasser |

Eine gelegentlich auftretende Erscheinung ist di i

des Motorschmiermittels durch Emulgie%en tdg::el’ll;;blrl:i%
Wasser. Das Eindringen von Wasser kann auf mangelhafte
Zylinderkopf-Abdichtung, Risse im Wassermantel oder, was
in solchen Fillen meist Ursache sein wird, auf das ungenii ,ende
D1c.hthglten der Kolbenringe zuriickzufiihren sein. :

Es. ist eine sogar in Fachkreisen wenig bekannte Tatsache, daf}
bei der V?rbrenpung von I kg Kraftstoff etwa 1 1 Wasser, und
zwar zundchst in Dampfform entsteht. Dieser Wasserdampf
ist in dep Auspuffgasen enthalten. Sofern Kolben und Kolber[:-
ringe mc_:ht vollkommen gegen die hohen Driicke wihrend
des‘ Arbeitshubes abdichten, besteht die Gefahr, daf} ein kleiner
Teil von Verbrennungsgasen an den Ringen vorbei in das
Kurbelgehiuse dringt. Der in diesen Gasen enthaltene Was-
serdgmpf kann sich dann an den kithlen Wandungen des
Gehguses niederschlagen und sich als Wasser mit dem Qel
zu einer triiben Emulsion verbinden. Diese Neigung zur Kon-
densation der Wasserddmpfe ist im Winter wegen der tieferen
Tempergturen grofler als im Sommer. Geringe Spuren von
Wasser im gebrauchten Oel sind ungefihrlich; sobald jedoch
durch das Eindringen groferer Wassermengen Emulgierungs-
Erscheinungen eintreten, ist das Oel abzulassen. Vor Auffiillen
des neuen Oeles ist die Ursache des Wassereintritts zu ermitteln

unq. abzustellen, damit diese Erscheinung bei dem neu auf-
gefiillten Oel vermieden wird.

| Bildung von Oelschlamm |

Aufler dprch Emulgierung kann das Oel auch durch Metall- und
Staubteilchen, die sich am Boden der Kurbelwanne abgelagert
h'gben, verschlechtert werden. Es kann sich hierdurch eine
zihe Masse — _der Oelschlamm — bilden, der leicht zur Ver-
stopfung der Siebe, Pump:n und Rohrleitungen fiihren kann.

~ errr——
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Um diesen Storungen vorzubeugen, ist es zweckmifBig, alle
4 bis 500 km etwa 20 bis 30 Minuten nach Abstellen des
Motors ca. 1/, Liter Oel abzulassen, wodurch der grofite Teil
des Schlammes entfernt wird.

Uber das Reinigen des Kurbelgehduses und iiber Oelwechsel

sieche ,,Merkblatt Seite 50.

Oelverdiinnung im Kurbelgehiuse

In das Kurbelgehiuse eindringender Brennstoff verdiinnt und
verschlechtert das Oel. Hauptsichlich beim Anlassen des
Motors, wenn der Vergaser {iberreichliches Gas-Luftgemisch
gibt, kondensiert ein Teil desKraftstoffes beim Eintreten in den
Verbrennungsraum an der kalten Zylinderwandung, lauft an
den Kolbenringen vorbei ins Kurbelgehiuse und gelangt so-
mit ins Oel.

Der Verdiinnung des Oeles durch Kraftstoff kann man bis zu
einem gewissen Grade dadurch entgegenwirken, dafl man dem
Motor Gelegenheit gibt, von Zeit zu Zeit mit voller Drehzahl
und unter voller Belastung zu laufen. Durch die reichliche
Erwirmung des gesamten Motorblocks tritt ein teilweises Ab-
dampfen des Kraftstoffes aus dem Oel ein.

Die Oelverdiinnung ist um so stirker, je grofer der Gehalt des
Kraftstoffes an hochsiedenden Bestandteilen ist. Sie tritt im
Winter wegen der niedrigeren Betriebstemperatur leichter
auf als im Sommer. Es ist daher iiblich, die Qelerneuerung
im Winter bereits nach einer kiirzeren Fahrstrecke vorzu-

nehmen als im Sommer.

Merkblatt fiir den Kraftiahrer
Motor
| Oelstand |

Vor der Ausfahrt Oelstand kontrollieren. Nicht zu viel Qel auf-
fiillen, zu viel ist ebenso schadlich wie zu wenig. Bei grofier
Tagesleistung nach maximal 350 km Fahrstrecke Olstand

kontrollieren.

LSS —————————

| Anlassen |

Wenn Motor nicht anspringt, nur méflig Kraftstoff einspritzen
upd mcht zu viel auf Vergasernadel ,,tupfen*. Dadurch lﬁilft
viel fliissiger Brennstoff im kalten Zylinder am Kolben vorbei
und verdiinnt das Schmieroel.

| Drehzahl |

Beim Ifalten Motor nur langsam die Drehzahl steigern. Motor

so_ll seine Be};riebstemperatur erreicht haben, bevor Arbeits;

leistung von ihm verlangt wird. Verdeckter Kiihler be ﬁnstikt

;c];hnellels Warmwerden im Leerlauf. % i
ur solange als unbedingt notwendig stark gedrosse

denn die Verbrennung ist dabei schle%ht. Vollggeéﬁnetlczt glr}:)rsigi

bewirkt gute restlose Verbrennung. Bei guter Verbrennﬁhg

bleibt Verbrennungsraum und Kolb i i
il olbenboden praktisch frei

| Oclfilter und Luftreiniger |

Die Verwenc.l.ung von Oclfilter und Luftreiniger schont den
Motor, verlingert die Lebensdauer und vermindert das
Reparaturkonto. Auch nachtriiglicher Einbau macht sich bezahlt.

| Reinigung und Erneuerung |

Erneu'erung c.ies Oelbades im Kurbelgehduse nach der in der
Schmieranweisung vorgeschriebenen Fahrstrecke vornehmen
Alte§ QOel ablaufen lassen, solange der Motor heifd ist. Das heiﬁé
O;l ist d'ijnnﬂi'{ssig, Jduft rasch ab, reifit Ablagerungen von Un-
remlllgkelten mit. Nach dem Ablassen zirka 1/, Liter Frischoel
auffiillen (entweder diinnfliissiges Spindeloel bzw. Maschiner;—
oel qder gut angewdrmtes Motorenoel), dann den Motor zirka
I I‘\.hnute lapgsam leer laufen lassen. Erst nach Ablassen des
Spiiloeles frlsches Motorenoel auffiillen. Sauberen Trichter
sauberes Sieb, glatte Putzlappen (keine faserige Putzwolle)’
verwenden. Oelfilter und Oelsiebe regelmiBig in Benzin reinigen.
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Kein Petroleum, kein Benzin zum Durchspiilen verwenden
gilt nicht fiir Motoren mit reiner Frischoelschmierung, die
vorwiegend bei Motorrad-Motoren iiblich ist). In den Oel-
leitungen und Vertiefungen des Kurbelgehduses bleiben
Petroleum-Reste zuriick, die das frisch eingefiillte Schmierdl
verdiinnen und damit verschlechtern. Nur wenn die Maschine
monatelang mit einer alten Oelfiillung gestanden hat, dann
griindlich Petroleum oder Benzin zum Spiilen verwenden.
Zur Reinigung des Verbrennungsraumes darf Petroleum oder
Benzin verwendet werden, wenn es nur in die Zylinder ein-
gespritzt wird. Diese Reinigung ist nach dem Ablassen des
alten Oeles und vor dem Spiilen mit Frischoel vorzunehmen.
Ein vorziigliches Mittel, Ansammlungen von Unreinigkeiten
und Schlammbildung wirksam vorzubeugen, ist folgendes:
Man lasse alle 400 bis 500 km etwa 20 bis 30 Minuten nach dem
Abstellen des Motors aus dem Kurbelgehduse ungefahr
1/, Liter des verschmutzten Oeles ab.

Getriebe und Hinterachsantrieb

Erneuerung des Schmiermittels nach den in der Schmier-
anweisung vorgeschriebenen Fahrstrecken vornehmen. Alte
Oel- bzw. Fettfiillung in betriebswarmem Zustand aus Getriebe
und Hinterachsgehduse ablassen. Mit Petroleum, Benzin
oder Spindeloel griindlich sdubern. Bei Fettschmierung ist zu
empfehlen: Einmal jihrlich Hinterachse aufbocken, Maschine
mit reichlicher Spiilfiillung in Getriebe und Hinterachsantrieb
laufen lassen, simtliche Ginge mehrmals durchschalten. (In
diesen Gehiusen ist die Verwendung von Petroleum oder Benzin
zu Spiilzwecken unbedenklich, weil keine Restbestinde zu-
riickbleiben kénnen.) Erst nach restlosem Ablaufen der Spiil-
filllung frisches Fett auffiillen. Fett in die Lager pressen!
Peinliche Sauberkeit ist Pflicht.

Fahrgestell

Schmiernippel am Fahrgestell mit Hochdruckschmierpresse
so lange schmieren, bis frisches Fett seitlich austritt.

_——————__—_————#——“———_——
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Bei Zentralschmiersystem Oclgefif zweimal jihrlich entleeren
und mit Pgtroleum oder Benzin auffiillen. Druckpumpe so-
lange' betéitigen, bis Spiilmittel an den Schmierstellen sauber
austritt. Dabei sdmtliche Rohranschliisse und Verteilungs-
stelle_n auf Dichthalten kontrollieren. Dann Petroleum oder
Benzin aus dem Oelgefif3 ablassen, frisches Oel auffiillen und

Druckpumpc? so lange betitigen, bis nur Oel an den Schmier-
stellen austritt.

SHELL Autooele
sind in folgenden Qualititen erhiltlich:

Deutsche Bezeichnung

SHELL Autooel x -

Internationale Bezeichnung

Single Shell diinnflissig)
SHELL Autooel 2x — Double Shell Emittelfllli?ssfé)
SHELL Autooel 3x = Triple Shell (dickfliissig)
SHELL Autooel 4x — Golden Shell (starkdickfliissig)
SHELL Autooel 5x = Golden Shell Heavy (extra stark
dickfliissig)

SHELL Voltol Einheitsoel
SHELL Getriebeoel (Gear Oil)

SHELL Hochdruckschmierfett Rot — SHELL Cup Grease Red
SHELL Ambroleum Spezialgetriebefett
SHELL Staufferfett

SHELL Traktorenoel Medium RBS
SHELL Traktorenoel Schwer RFK

Auszuwihlen nach dem SHELL-Fiihrer.

SHELL Autooele und SHELL Benzin
sind uniibertroffen an
Kraft und Zuverlissigkeit
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Tabelle der Kraftfahrzeuge

mit Angabe der zu verwendenden SHELL Auto-Oele und -Fette
Personen- und Lieferwagen

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o’ C. Mit @)
bezeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum
und SHELL Autooel 1 : 1 zu schmieren.

S chEm it e Rsitilio it file
Fahrzeug Motor GG ! Achs-
Sommer | Winter | winter | CCtTi€P€ | antrieb

Adler Standard 6. ... [2x=Double ‘ x=Single ' Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

alle anderen Typen [2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
AR G620 cnv i el 3x=Triple | 2x=Double | Voltol |Ambroleum | Ambroleum
PR e 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
PATBREL, i vise el 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Alfa Romeo,......... 3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
AR lon v T W e 4x=Golden | 4x=Golden | Voltol O
JATNCISE N i st e 4x=Golden | 4x=Golden | Voltol Getriebeoel
Amilcar 4/20,5/30,8 40 |3x=Triple | 2x=Double | Voltol |Oelv.Motor | Getriebeoel

alle anderen Typen |3x=Triple | 2x-—-Double! Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
JATIS 2Tl O S 3x=Triple |3x=Triple | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
[Ansbach 6/30/. . .. .. 3x=Triple | 2x=Double ( Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Ansbach Express..... 4x=Golden | 3x=Triple Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
SNl R SRl 2x=Double | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
RUDUEL. . .« it o 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Audi, 8-Zyl. 19/100.. |3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel 5xh= Gold.

alle anderen Typen |3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel Getgi‘{)}éoel
RAUTER . | oas S 3x=Triple | 2x=Double‘ Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Rustiniy . e 3x=Triple | 2x=Double | Voltol |3x=Triple | Getriebeoel
Austro Daimler ...... |3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
RLUStro Fiativ. . oie i 3x=Triple | 2x=Double| Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
VIS 412000 caisiainie 3x=Triple | 2x=Double| Voltol |Oely.Motor | Ambroleum
B3 allothn .. M e 3x=Triple } 2x=Double  Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Beckmann ........... 3x=Trip e |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Benjamin 5/16........ 2x=Double  2x=Double | Voltol | Oelv.Motor| Getriebeoel

alle anderen Typen |2x=Double | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Bentley (Touring) ... |[3x=Triple | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel Getriebeoel
BCOZ o oo 3x=Triple | 2x=Double| Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
- T2 4 O R e 3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
BCIDA bl s 3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
iancht o aanseie 3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Blitz Transportwagen . [4x= Golden | 4x=Golden | Voltol

|

Fiir die Hochdruckschmierung verwende man SHELL Hochdruckschmierfett Rot
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Personen- und Lieferwagen

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gll[ fiir Temperaturen unter o’ C. Mit ()
be7exchnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum
und SHELL Autooel 1 : 1 zu schmieren.

Personen- und Lieferwagen

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o° C. Mit O)
bezeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum
und SHELL Autoocel 1 : 1 zu schmieren.

S ICHh it CIEERERURCT S AT Sive T haimiiet st o I f:8e
Eghrzeug Myoit o f.Sommer| Getriebe ACh,S- Fahrzeug Motor Achs-
Sommer ‘ Winter |y Winter antrieb Shmmier Winter ﬁxsg(/r?rl;rtlee: Getriebe | unirieb
BrennabOT e s avaelon s 3x=Triple | 2x=Double  Voltol @) O : T s =
B.S. A. lufigekiihlt ... |4x—Golden | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel g' i“\g 1;::‘::;; oo |Gl ape(Ehitlaa I © ©)
Bu'ga[ti .............. 3x="Triple | 3x=Triple | Voltol 4x:§olden Ax:F;olden ’ D;eir;idwagen ..... A= Golden| sz Goldenl]l Voltol o
B U I e 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel DoiseBiohe o e Db Dbl Vool liGetitbeoel |iGetricbeoel
Coillac. 2x=Double | 2x=Double| Voleol Getriebeoel | Getriebeoel S SE o Ll et e v s
Camibra s oo s 4x=Golden | 2x=Double  Voltol Getriebeoel DiiopEad e e R |
COrTUS .o Tl kel g e, 2x=Double | 2x=Double | Voltol @) O
Chalmers o e 2x=Double 2x=Double | Voltol | Getriebeoel ! Getriebeoel <
Chandler st 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel E.B.S. .cociiiiinnnn SXigSLden 3x=Triple | Voltol |Ambroleum
Clténard & Walcke: o faxmlaiple i axs Donble | ¥oltdl fliestoliaigx a6 luen ! Blear e e oeaie 2x=Double  2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
ChF\:rél?t ............ 2x=Do.uble x=Single Getrfcbeoel Getr?ebeoel “ E. M.W. Type C u.D |4x=Golden | 4x=Golden| Voltol |Ambroleum
Chiribiri, Monza . .... 3x=Trfple : 2foo.ub!e Voltol Getrfebeoel Getrfebeoel i Type EI... |4x=Golden  3x=Triple Vol e rolenm
alle anderen Typen |3x=Triple | 3x=Triple Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Erskine Sy i 2x=Double 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Chrysler, 4 Zylinder.. |2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel i et s 2x—Double | 2x—=Double | Voltol | Getriebeoel ! Getriebeoel
Chrysler, 6 Zylinder.. [2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel E\{cels.i(-)x: """"""""" 3x=Triple | 2x—Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Citroén, 6/25, B 15 und b U L G e
2 & B G S e 2x=Double | 2x=Double = Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel 4 :
Gleveland /. 2x=Double  2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Fafnir............... 3x:Tr{ple 2x=Doubley " Voltol Ambroleum Ambrol.eum
Cottin-Desgouttes .... |2x=Double | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel farman """"""" 3x:§“rfp:e 3’((”[1;“1)[1: 30::01 261;" A:‘:[:: Z’;;T;:::n
Cyklon (siehe Dixi S\ E o (GNP B SCRORE R 3x=Triple | 2x=Double olto mbroleu
Ci'klonez(te ........ ). .. |4x=Golden 3x=Triple Voltol ®) Biat, MEYDE ST 5o s 3x="Triple | 2x=Double | Voltol Oelv..Molor Getr%cbeoel
alle anderen Typen |3x=Triple # 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Daimler Benz, BNt Lt S tary 2x=Double  2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
siehe Mercedes Benz | NG e A 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Daimler, engl......... 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Ford Type A, AF.... [2x=Double | 2x=Double Getriebeoel | Getriebeoel
De Dion-Bouton...... 3x=Triple | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Type T, TT ... | x=Single | x—Single Oel v. Motor| Getriebeoel
IDElage oo snts it 3x=Triple | 2x=Double | Voltol |3x=Triple | Getriebeoel Franklin, luftgekiihlt.. |4x=Golden 3x=Triple Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Deldhaye i u st 3x=Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Geiriebeoel BreIA: sidee sss - ramsesss . |3x=Triple 2x—Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Delta “Tatra“11,12,17 |3x=Triple ' 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
'Type X7 8lt. Bauart|sx=Triple | 2x—Double| Voltol | Oel v.Motor| Getriebeoel Garbaty 3x="Triple  2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
gil:::kf s ...... 42301161“ 3X:Tr1p1e e Ambf'oleum y Gardner, alle Typen .. |2x=Double | 2x=Double  Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
PN 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Grade 6/24 4x—Golden | 4x=Golden | Voltol Ambroleum
D@Fto/ """""""" 3x:Tr{pIe 2x=Double  Voltol | Getricbeoel [ Getriebeoel alle andex:e'r.) ’I\pen 3x=Triple ﬁx:Double Voltol
L 3;2 '''''''' 3xi¥r3pie 2.\T=Doub1c Voltol | 3x=Triple | Ambroleum Grif & Stift.. ... ’. ... |3x=Triple  2x=Double  Voltol | Getriebeoel Getriebeoel
’Z 2 24 zi;—r;;plz iz;gou:;e Lol éabroleen o Graham Brothers . .... |2x=Double 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
% T ouRe || gl O O G e 2x—Double | 2x—Double  Voltol | Getriebeoel [ Getriebeoel
B i R TR e, o Goliath 4x=Golden | 4x=Golden  Voltol O
Fiir die Hochdruck: i i
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Personen- und Lieferwagen

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter 00 C. Mit O
bezeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischungaus SHELL Ambroleum
und SHELL Autooel 1

: 1 zu schmieren.

S chmilers totlbife
Fahrzeug Motor Achs-
Sommer Winter {,S&T::: Getriebe | antrieb
Grofri GA u. GAK .. |3x=Triple | 2x:Double‘ Voltol | Oelv. Motor| Getriebeoel
alle anderen Typen |3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
[
Hlag 5/25 - cn o 3x=Triple i 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Hag Gastell 6/30 ..... |3x=Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Hamor Motordreirad . |4x—=Golden | 4x=Golden = Voltol
Hanomag, Kleinauto, ‘

Kleinlastwagen . ... |4x=Golden | 3x=Triple Voltol | Getriebeoel
Hanomag,Benzinkarren |4x—Golden | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Hansa 13/60, 17/80... |3x=Triple | 2x=Double | Voltol O Getriebeoel
Hansa Floyd i oioneiaro 3x=Triple @ 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Hillmann B o 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
EESpano/iSuiza s o o 3x=Triple | 2x=Double | Voltol ;3x=Triple | 3x=Triple
Horchs o 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Hotchkiss ............ 3x=Triple  2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Hudson =, 2 e 2x=Double  2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Humber & 2o Slus s 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | 3x=Triple | Getriebeoel
Hupmobile........... 2x=Double  2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Tmperia: oo s 3x=Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Isotta Fraschini ...... 3x=Triple | 3x=Triple Voltol [ Getriebeoel | Getriebeoel
Italas s S s S s 3x=Triple | 3x=Triple Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

|
Jordan, 6 Zyl. u. 8 Zyl. |2x=Double 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
: [
Jisselin o 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
KOtz oo o 4x=Golden | 3x="Triple Voltol | Getriebeoel
Komet, Lastdreirad, \

TYpeICTITL i 4x=Golden | 3x=Triple Voltol | Ambroleum

alle anderen Typen |4x=Golden | 4x=Golden Voltol |Ambroleum
Komnick s 3x=Triple | 2x=Double  Voltol |Ambroleum | Ambroleum
KO odins s 4x=Golden  4x=Golden Voltol | Getriebeoel
Lancia Lambda. ... .. 2x=Double | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

alle anderen Typen [3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

Fiir die Hochdruckschmierung verwende man SHELL Hochdruckschmierfett Rot
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Personen- und Lieferwagen

Zur'Beachtung_: Die \Vin}er-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o’ C. Mit O
bezeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum
und SHELL Autooel 1 :1 zu schmieren.

SiEcihm it el st o f N e

Fahrzeug Motor FSonmmt Achs-
aS LS 3y :
Sommer | Winter 4 Wibier Getriebe | ,nirieb

TaiSalle s i 2x=Double ! 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Laurin & Klement .... |3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Leila, Kleinlieferwagen |4x=Golden ‘ 3x="Triple Voltol | Getriebeoel

Ley 8/36, 12/45...... 3x=Triple |2x=Double | Voltol (@) (@)

T inicoln e s 2x=Double | 2x=Double ‘ Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

Tiocomobile i ians 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Lorraine-Dietrich. .. .. 3x=Triple | 2x=Double | Voltol |3x=Triple | 3x=Triple
Liiders Trumpf /2 t . |4x=Golden ‘ 3x="Triple Voltol | Ambroleum

Magirus, 112t
Pritschenwagen |2x=Double 2x=Double | Voltol |Ambroleum | Ambroleum

Magnet v 2x=Double 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Majolal e oy e 3x=Triple | 2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Mannesmann,4u.8Zyl. |3x=Triple @ 2x=Double  Voltol |Ambroleum | Ambroleum
Marmon' Sl 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
N ARt o v 3x—Triple | 2x—Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Mathis, 5/22, 7/28, 8/'40 |3x=Triple | 2x=Double | Voltol |Oelv. Motor (©)
MAUSEE .0 cvevvie s 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Maybachii o0 coaioh e 3x=Triple | 3x=Triple Voltol | Oelv. Motor| Getriebeoel
Mercedes Benz.. .... |3x=Triple ‘ 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Merkur-Eilwagen. . . .. 3x="Triple | 3x=Triple Voltol | Getriebeoel
MiInerva e iicatocin 3x=Triple | 2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Mollmobil ........... 4x=Golden | 4x=Golden Voltol |Ambroleum
I ols) o L P P SRS 2x=Double  2x=Double Voltol | 3x=Triple | Getriebeoel
IVIOITIS . 2 oo reeinier 2x=Double 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
INCALG. e e 3x="Triple ‘ 2x=Double = Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
N. A. G., Presto 10/50,

12116 S S e e re e 3x=Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
N. A. G., Protos 12 60, |

T Ot e IS 3x=Triple | 2x=Double Voltol | sx=Golden | sx=Golden

heavy heavy

Nash s s e 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
INestoria & .o n vt 4x=Golden | 3x="Triple Voltol @)

Nordhusia (sieche unter \
Motorrider die ent- |
sprechenden  Ein- |
baumotore) o

N.S U., 4 u. 6 Zylinder |3x=Triple | 2x=Double’ Voltol | Getriebeoel Getriebeoel
|
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Personen- und Lieferwagen

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o C. Mit O
bezeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum

und SHELL Autooel 1:1 zu schmieren.

Personen- und Lieferwagen

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o’ C. Mit O)
bezeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum

und SHELL Autooel 1 :1 zu schmieren.

Sifc b Rt e £ St o e
Fahrzeug Motor S e : Achs-
Sommer Winter |33 Winter Getriebe | antrieb
@akland TS e 2x=Double | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
@ldsmobile - 2x=Double | 2x=Double = Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
O M b AN e 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Gmegat St 2x—Double | 2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
@pel 4 PSE 5r e s il . |3x=Triple ‘ 2x=Double  Voltol |Ambroleum | Ambroleum
alle anderen Typen |3x=Triple | 2x=Double | Voltol O @)
Overland T 2x=Double | x=Single Getriebeoel | Getriebeoel
Packard TR SeRE 2x=Double  2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
RGeS 2x=Double | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Panhard-Levassor. .. .. |2x=Double | 2x=Double Voltol | 3x=Triple | 2x=Double
Pecrless i Pl s 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeozl
Perl; 4t 8055 e .... |3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Ambroleum
6Zyl. Lieferwagen. |3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Peugeot 5 CV (3 PS) |3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
9CVu. 11 CV (6 PS
(o 3 A1 ) S Fer R s 2x=Double | x=Single 2x=Double | Getriebeoel
Schiebermotor
14 CV und 18 CV
(10 PS und 15 PS) |2x—=Double 2x—=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Pfeil, alle Typen ..... 4x—=Golden 4x=Golden | Voltcl | Getriebeoel | Getriebeoel
Phianomen, wassergekiihlt| 3x="Triple 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
luftgekihlt .. ..... 5X }Golden 4x=Golden | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
neavy
Phinomobil .. ... 4 4x=Golden | 3x="Triple Voltol | Ambroleum
Pierce-Arrow.. .. 2x=Double | 2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
RO e 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
PIatO s ke amidnai 3x=Triple | 2x=Double Voltol |Oelyv.Motor| Getriebeoel
2 250 Ve SR e 3x=Triple | 2x=Double  Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Pontiac .............. |2x=Double 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Praga Piccolo ..... 2x=Double  2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
alle anderen Typen |3x=Triple 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
PrestollE o400 s tivs 3x=Triple | 2x=Double  Voltol © Ambroleum
Getriebeoel
1:1gemischt
Prestolio/3000 . a s s 3x=Triple | 2x=Double | Voltol C Getriebeoel
alle anderen Typen |3x=Triple | 2x=Double | Voltol | 3x- ’f‘riplc Getriebeoel
Prometheus, 4 20, 6/30,
8/40, 10/SO0 ....... 4x=Golden  2x=Double  Voltol D ®

ScEhmiie RS ot fh e
Fahrzeu Motor -
i Sommer Winter f.Sorpmer Getriche a:(t:riseb
u.Winter
Protos 10/30 u. 10/45 |3x=Triple ‘ 2x=Double“ Voltol | sx=Golden | sx=Golden
‘ heavy heavy
R e s vatersie e 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel Getriebeoel
Renault, 26 u. 45 CV. |3x=Triple ‘ 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
alle anderen Typen |2x=Double | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
RCO) 21 stee m isistarsfate 3x="Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Rickenbacker......... 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Rochet-Schneider .... {3x=Triple ‘ 3x=Triple | Voltol |3x=Triple | Getriebeoel
Rohr, 6 u. 8 Zylinder |[3x=Triple 2x=Double  Voltol | Getriebeoel 5x=hGolden
eav
S L £ b e G e 4x=Golden | 4x=Golden’| Voltol | Getriebeoel 4
Rolls Royce ... 3x=Triple | 3x=Triple | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Rucoco, Schwerlast- ‘ | )
kraftkarren 6 PS .. |4=xGolden | 4x=Golden | Voltol | Getricbeoel
12 PS.. |4x=Golden | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel
UG Y- e e e >x=Double | 2zx=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Rumpler Tropfenauto [3x=Triple 2x=Double  Voltol O (@)
mit Vorderachsantr. |3x=Triple | 2x=Double  Voltol O @)
Salmson e s o 3x="Triple | 3x=Triple Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
S AR A e e rets 3x=Triple | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Schneider 7 .CV...... 3x=Triple | 2x=Double | Voltol 3x=Triple | Getriebeoel
alle anderen Typen |3x=Triple 2x:Double" Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Selve. 2o St s, 3x=Triple | 2x=Double | Voltol O O
Simson Supra Hochdruckschmierfett zu
8/40 u. 12/60 |3x=Triple | 2x=Double Voltol |Getriebeoel 1:1 gemischt
SAnZ ey, R e 3x=Triple | 2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
Skoda (siehe |
Laurin & Klement) ‘
s A S 8 4x—=Golden | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel Getriebeoel
Steigboy, 1,5/6 Zweitakt |4x=Golden 4x=Golden | Voltol Ambroleum
2/12 Viertakt |4x=Golden | 3x=Triple Voltol | Ambroleum
STEIZErsniet s @ tlissoi ool 3x="Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
S (o R eI S 3x="Triple | 2x=Double Voltol [Oel v. Motor| Getriebeoel
Stoewer, D- und DV- |
SEypeny iy s 3x=Triple | 2x=Double Voltol | Ambroleum | Ambroleum
Type F6 und LF 6 |3x=Triple 2x—Double | Voltol |Ambroleum Ambroleum
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Personen- und Lieferwagen e Lastwagen und Omnibusse
Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fur Terg‘lpeaal;gre;lsusri_lleéfld Sabrolenm Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o C. Mit O be-
bezeichnete Getriebe bzw.Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung zeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum
und SHELL Autooel 1:1 zu schmieren. und SHELL Autooel 1:1 zu schmicren.
SMChmierStOffeAchs- Sich mie &£ st o ff e
tor - -
Fahrzeug g \;)V' i f.Sommer| Getriebe antrieb A M o.t o f.Sommer| Getriebe ACh,s

ommer nte: u.Winter Sommer Winter | u.Winter antrieb

8 Zyl. 8/45 und 5 Adler Omnibus L g.. |3x=Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

7 — i 1 | Getriebeoel [
TAlGe PSE 3x=Triple @ 2x=Double Voltol geui::g:l Gctr;ebeoel Lastwagen....... 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Studebaker . ......... 2x=Double | 2zx=Double | Voltol G"“,‘ SN Ansbach Omnibus . ... [3x=Triple | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
S Aot i 3x=Triple @ 2x=Double Voltol Getrfebco A = VNTETRT 01 i s et e 3x=Triple | 3x=Triple Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Sunbeam. ............ 2x=Double 2x=Double Voltol e ; AustrofRiatss oo 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Swiftos o fos Ne o ] 2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
; g Benz Gaggenau . . . .. 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
albot ra)ns 2or e 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel Getrfebeoel Bergmann e 4x=Golden | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
alle anderen Typen |2x=Double | 2x=Double | Voltol j Getriebeoel | Getriebeoel Berna /s s 3x=Triple |3x=Triple ; Voltol ) Ambroleum ! Ambroleum
Tatra (siehe Delta). .. i Brennabor Omnibus .. [3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Ambroleum | Ambroleum
A GALT TN ) Ny o 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Bk A e S 2x=Double | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Biissing, alle Lastwagen |2x=Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Wniich e it 3x=Triple | 2x=Double | Voltol | 3x=Triple | 3x=Triple alle Omnibusse. ... |3x=Triple |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
EIniversellenic i caes e 4x=Golden | 3x=Triple | Voltol

. : Chevrolet. . ......... 2x=Double | 2x=Double Getriebeoel | Getriebeoel

\Vauxhallo i Uoni 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | 3x=Triple | Getriebeoel

; b o i 1 | Getriebeoel
W sneogn onosodas e EmSingler| fetiicheng DPaag, o i 4x=Golden | 3x=Triple Voltol O &
VkEs = Daimler Benz. ....... 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

Schnellieferwagen . |4x=Golden 2x=Double | Voltol @) % e BRI e e

e ol o ; s X= 3
VIR e 2iuBionble)jjax=Double| Mol il elend Dellahayeict oo e 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
e Delt: » —Tripl ~Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

‘ . H = wl’ . 1 iebeoel eltals i Ratraf e 3x=Triple |2x=Double olto! I !

(Vierderachsantrleb)i) sa=Triple il 2==Double| Voktol fl] Getetebepcliy G mtchese ) BIb Hol e R . |3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

) B6) 511 S AR s i . |3x=Triple |2x=Double| Voltol | Ambroleum | Getriebeoel
WLAGE, s ienns 3x=Triple | 2x=Double  Voltol O (©) DT s e e A 3x=Triple |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Wanderer W 10/1, Diurkopp . o.vvvnn.. .. 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

W 10/2 und W 10/3 |3x=Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel

W8 (5/20)........ 3x=Triple | 2x=Double | Voltol O ) ] DI e B WEEWNICL L s 3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Ambroleum | Ambroleum
Weise & Co., Neukolln,

Kleinlieferwagen ... |4x=Golden | 3x=Triple Voltol | Getriebeoel b T e Sx—Tripletlo = oublel|® Voltol 0 Getricheoel
Weiss, Kleinlieferwagen |4x=Golden | 3x=Triple Voltol |Oel v. Motor Tt et I 4x—=Golden | 2x=Double| Voltol 0 0
Willys Knight........ 2x=Double 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel OS 5 Maybach, Om-

Z (CiUS R aisve e 4x=Golden | 4x=Golden | Voltol | Getriebeoel ®) e e e Triple |l T o Te Violtoll | Ambroleuia o
Ford, Type AA...... 2x=Double | 2x=Double Getriebeoel | Getriebeoel
Zschopauer Motoren- B YA B B i i x=Single | x=Single Oelv. Motor| Getriebeoel
werke, siche DKW Fross-Biissing, Wien.. |3x=Triple |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Zindapp, Kleinliefer- Fuchs, Sattelschlepper ) ;

VARERT oo e ety 4x=Golden  4x=Golden Voltol | Getriebeoel 50/60/BS il s 3x=Triple |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
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.
Lastwagen und Omnibusse Lastwagen und Omnibusse
Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o’ C. Mit O be- Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperatus 0 i =
zeichnete Get riebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mischung aus SHELL Ambroleum zeichnete Getriebe bzw. Hinterachsantriebe sind mit einer Mli)schun?:u:g[;{li(il?:‘\x;(%g;
und SHELL Auotoel 1:1 zu schmieren. und SHELL Autooel 1:1 zu schmieren.
ShllcEhimii e rEsit Hol T f e : SHcERELHN cNENS o BHETIe
Fahrzeug Motor : Achs- Fahrzeu, M
5 f.Sommer| Getriebe : g oftioir : Achs-
Sommer Winter | ), Winter antrieb Sommer Winter ‘qu&z:g:;;r GEtniche antrieb
GAICIE S 2x=Double ‘ 2x=Double Getriebeoel | Getriebeoel P er i s N 3x="Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
GOOSENS . .vvvvvonnnn 3x=Triple ( 2x—Double| Voltol | Ambroleum | Ambroleum PrRpA el b e . |3x=Triple |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Graf & Stift ......... 3x=Triple | 2x—Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Presto Omnibus. ... .. 3x=Triple |2x=Double | Voltol |3x=Triple | Getriebeoel
|
HansaLloyd ........ 3x—=Triple | 2x—Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Renault, S St e 3x="Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
Henschel & Sohn .... |2x=Double | x=Single Voltol | Ambr.u.Getr-Oel2:1 gem. ) s
1S5 S e pe e G 2x—Double | 2x=Double | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Saurer, 2 Tc, 3 Tc... |2x=Double | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
| 2BH, 3 BH, 4 BH . |2x=Double | 2x=Double| Voltol | Ambroleum | Ambroleum
Komnick ........ . |3x=Triple | 2x=Double | Voltol Ambroleum | Ambroleum Steyr..........o...n 3x=Triple | 2x=Double | Voltol [Oel v.Motor| Getriebeoel
Krauss-Berna (s.Berna) l Tatra (siehe Delta)
TSR Tn) s b G e it 3x=Triple izxzDouble Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel D tante s e e ... |3x=Triple | 2x _Double| Voltol | Getriesecel || Getriebeoel
Laurin & Klement... {3x=Triple | 2x=Double Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel N omag oty .. |3x="Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
3 BN G G e ) s 3x=Triple | 2x=Double Voltol (@) @)
| Y, V-G i S S 3x=Triple | 2x=Double| Voltol © @)
M affei, Sattelschlepper |sx=Golden | 3x=Triple | Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel Wumag, Sattelschlepper
heavy (sieche Oekonom) . .
Magirus,
Omnibus MM 3... |3x=Triple | 3x=Triple | Voltol | Ambroleum | Ambroleum vander Zypen & Charlier | 3x=Triple | 2x=Double Voltol | Ambroleum | Ambroleum
alle iibrig.Lastwagen
und Omnibusse . .. |3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Ambroleum | Ambroleum
M. A. N. Diesellast- \
wagen und Omnibus |2x=Double | 2x=Double | Voltol Ambroleum @
alle and. Lastwagen
und Omnibusse ... |3x=Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Ambroleum |
Mannesmann Mulag .. |3x=Triple | 3x=Triple Voltol O O
Mercedes Benz (siehe
Daimler-Benz) ....
1\ AN A S s S s G0 3x=Triple |2x=Double | Voltol Getriebeoel | Getriebeoel
INATKE Gotitos i miaramenss 3x=Triple |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel
N AN G e 3x="Triple | 2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Ambroleum
N. A. G.-Presto.... ... 3x=Triple |2x=Double| Voltol |3x=Triple | Getriebeoel
N.S.U,, 2!z t0...... 3x=Triple |2x=Double| Voltol | Getriebeoel | Getriebeoel |
ekonom, :
Sattelschlepper . ... |3x=Triple | 2x=Double | Voltol | Ambroleum | Ambroleum [ |
O D CIIM S PR 3x="Triple |2x=Double | Voltol @) ® }
|
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Motorriader

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o C,

Schmierstoffe

Motorrader

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter 0° C.

Fahrzeug e A | f. Sommer
Sommer Winter u. Winter

A DUKO . T30 CCIN e el e e L 4x—Golden 3x—"Triple Voltol
AbINGAON 2iviat v diaih 2isialeteis st aia el s 4x=Golden 3x=Triple Voltol
7 Xs by T MRS N B oo e & e 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
IS TN e UL 3x="Triple i 3x=Triple Voltol
AT S i e e o e e e e 4x— Golden ‘ 3x="Triple Voltol
e A B P e s A S e AT s s e o 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
Allright . P 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
Andrees, Bradshaw 3soccem ... ....... 3x=Triple ‘ 3x=Triple Voltol

M. A. G. 500, 600, 750 ccm .. . .. 4x=Golden ‘ 3x—Triple Voltol
Arco . 5 s 4x— Golden 3x="Triple Voltol
Ardie, Reichsfahrtmodell TM25, z. Misch. 4x=Golden 4x=Golden Voltol

Reichsfahrtmodell TM 25, f.Zusatzoel 4x=Golden 3x=Triple Voltol

3PS W e TtaKE S e L e 4x=Golden 4x= Golden Voltol

alle Viertakt-Modelle ............ a%=Golden 3x="Triple Voltol
Argson 4x—=Golden | 3% -Triple Voltol
Ariel 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
Atlantis 2 E 350 S 4x=Golden 4x=Golden Voltol

M. A. G. 500, 750, 1000 cCm ...... 4x=Golden 3x="Triple ‘ Voltol
Atlas e S R T 3x="Triple 3x=Triple Voltol
AUtIaES W eItak s e el o 4x=Golden \ 4x=Golden ‘ Voltol
Avis-Celer 175, 250, 350 €CHM....ocnne- 4x=Golden 4x=Golden | Voltol

LYol (e vs LM B R P S TR S s 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
Baier;iType 28 475 com ol Lot 4x=Golden | 2x—Double Voltol
Bat 98 e s et 4x=Golden ‘ 3x=Triple Voltol
) SERTS n e Gl e MO W S R e T 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
Bianchi’ i ot SR 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Blackbarme ..l bis S e o 4x=Golden 3x="Triple Voltol
BV e e s 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Bovy, Zweitakt o .o 4x=Golden | 4x=Golden Voltol

alle andern Typen : 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Bohme 125, 170, 250 ccm, Zweitakt 2x=Double ‘ 2x=Double Voltol
Bradshaw Einbaumotor.... .......... 3x=Triple ‘ 3x="Triple Voltol
Brough, 3t el P e i e 3x=Triple ‘ 3x="Triple Voltol
Brough Superior e A 4x=Golden i 3x=Triple Voltol
B.S. A, alle Viertakt Typen......... 4x=Golden 3x=Triple Voltol

ZWeItaRt . s 3x=Triple 3x="Triple Voltol
Biicker Columbus 500, 600 ccm .. ... .. 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Calthorpe, Zweitakt. ... ... .. ...... .. 3x=Triple 3x=Triple Voltol

alle ‘anderen TEypen. .o, ... oo 4x=Golden 3x="Triple Voltol

Schmierstoffe

Fahrzeug Motor
Sommer | Winter i el
| u. Winter

Cambra s s e R R e R e 4x=Golden ‘ 3x="Triple Voltol
Campionit SNIRy IR DO s 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Chater-Lea; Zweitakt i S e 3x="Triple 3x=Triple Voltol

allefandeéren S Eypen: s ot 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Cleveland 4 Zyl., 4 Takt . 3x="Triple 3x=Triple Voltol
Columbus Einbaumotor ... . ....... 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Coventry Eagle. ........... i e s 4X=Golden 3x="Triple Voltol

Zweitakt und Victor ........... 3x="Triple 3x=Triple Voltol
Cursy, 350 ccm oben gest. und i

SO0/CCMI gegenygest s 4x=Golden 3x="Triple Voltol
)R adl e e e 4x=Golden 3x=Triple Voltol
P EIta IGIIOMN - v ootore wie o i oot b eeiohel s 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Diag, 175, 350 ccm, Touren und Sport 4x= Golden 3x="Triple Voltol

Einbaumotor 100 ccm. .. ......... 4x=Golden 3x=Triple Voltol
TVIATRANE . 15l ik e T 4x=Golden 3x=Triple Voltol
) RGO . B e M s L i 4x=Golden 4x=Golden Voltol

12800105 €1 (o1K0) Uhdts oS Ay e e B 4x=Golden 4x=Golden Voltol
0 o i [ o S P D e RS O 4x=Golden 3x="TTriple Voltol

Villiers & Bradshaw. ............. 3x="Triple 3x="Triple Voltol
Donglast. . ool sl B o 3x=Triple 3x="Triple Voltol
TOUNCLER hrwoyvals e iasume asasateraregsts 3x=Triple 3x="Triple Voltol
IDNZINOL & bt e e S e tatel s e sre il e 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Eber, Type Brund B Shal oot 4x=Golden 3x=Triple Voltol
H.B:iS:,)/400 unds00; Com A u it L sx=Gold. heavy| 3x=Triple Voltol
38 (BT cin 6 raons SAG R D 4x=Golden 4x=Golden Voltol
e o o O oo i) S I G s 4x=Golden 4x=Golden Voltol
125 03 1 (= [ B T o DR o 4x=Golden 3x="Triple Voltol
EBrmag; 250 b SO0ICOH /i o S atatssals -is 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Ernst Mag, 500, 759, 1000 ccm. . ..... 4x=Golden 3x=Triple Voltol

50 ceni 1,320 RS - LS sx=Gold. heavy| 4x=Golden Voltol
Ewabra, Vill1ers e e e 3x="Triple 3x=Triple Voltol
BIackbDUINE i oo ot mih ot st s 4x=Golden 3x=Triple Voltol
3 DR 0 S R i o ot o A A T 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Excelsior, Zweitakt & Bradshaw ...... 3x="Triple 3x=Triple Voltol
Excelsior, J. A.P. & Blackburne....... 4x=Golden 3x="Triple Voltol
RIGHWER s e ol e e e b e 4x=Golden 3x="Triple Voltol
1SN A OO A G SR B O S TR B DT 4x=Golden 3x="Triple Voltol

Fiir die Hochdruckschmierung verwende man SHELL Hochdruckschmierfett Rot
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Motorrider

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o’ C.

Motorrader

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o’ C.

Schmierstoffe

Schmierstoffe

Fahrzeug Motor
Sommer Winter |5 Soumies
| u. Winter

ErancisiBarmett . el o 3x=Triple 3x=Triple Voltol
Franzani, J. A.P., M. A. G., Kiihne ... 4x=Golden 3x=Triple Voltol
RRCRENE (o i st e s s ol el e e 4x—Golden 2x=Double Voltol
3 20T T8 S TGN R S e e A S e 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Garellil s o e = 4x=Golden | 3x—Triple Voltol
Gillet-Herstal, Zweitakt ........... - 3x—Triple | 3x="Triple Voltol
alle’anderen ypenisene . e E L 4x=Golden ‘ 3x—Triple : Voltol
(83110 b1 () SR R R o O e e 4x=Golden 3x=Triple ’ Voltol
Gno.me et RhONe s o e e 4x=Golden 3x=Triple | Voltol
GOriCKE et e e e I 4x—Golden 3x=Triple | Voltol
Grades. St S ol AL B SR S e Of 4x=Golden 4x=Golden | Voltol
Grindlay-Peerless; JOAP: ... oo 4x=Golden 3x="Triple ‘ Voltol
Bruhd i SG s cn s e 3x="Triple 3x=Triple | Voltol
Gruhr?, B0 s et eae et 4x=Golden 3x="Triple ‘ Voltol
Einbaumotor’. . .. o o 4x=Golden 3x="Triple Voltol
BUZZi5. e S S B B G T 3x=Triple 2x=Double Voltol
§ 5 ETS o SO s SN S 0 Y 4x=Golden 3x=Triple | Voltol
15 ELTe) SIS it o o S R 4x=Golden 4x=Golden Voltol
Hansat, .o oo 4x=Golden 3x—=Triple Voltol
Harlett i 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
Harley Davidson . e o oo ee e iy 4x=Golden ; 3x="Triple Voltol
Hc‘cker ........................... 4x=Golden 3x="Triple ‘ Voltol
Hetloms L S T T R 4x=Golden 3x=Triple Voltol
T el et A g e s e 4x=Golden | 2x=Double | Voltol
HEnderSOM = ooty b ikt Aes 3x=Triple ' 3x=Triple " Voltol
gg::l ......................... 4x=Golden 3x="Triple Voltol
ch (2 e €03 oTor o o USRIt ol B 4x=Golden 4x=Golden Voltol
Hor}:xb. ........ 4x=Golden ‘ 3x=Triple " Voltol
H;,b; 3.50. Ccm 4x—Golden ‘ 3x="Triple ' Voltol
5 SO S e 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Hulla, DK)\V, 2005 250CEIM . ae o 4x=Golden | 4x= Golden Voltol
2 Jl.)A. P8 OO CCI A s e 4x=Golden 3x—Triple Voltol
HE:;V:“; ................ 4x=Golden 3x—=Triple Voltol
ST RIS TR 4x=Golden 3x="Triple Voltol

HUv ST, CON e ot kit Ao ks 4x=Golden ‘ 3x=Triple Voltol

Tlo, Einbaumotor . ................... = ‘ =

Imperia, Godesberg, soo und 750 ccm :::g::g:;l 4X:Go‘lden e
! 3x="Triple Voltol

Fahrzeug Motor e

Sommer Winter e\ nter
Indian, A. €. E.; 1265 ccm ol oi il 4x=Golden 3x="Triple Voltol
SCOUL G, 37 URd 4S8 s 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Prince, 350! CCIM(<ia el e uatuialszeia s niate 3x=Triple 3x="Triple Voltol
Bigh' — @Ghief ¥ ) i ot 4x=Golden 3x=Triple Voltol
TV ZWeILaRE e O S e e i s e 3x=Triple | 3x=Triple Voltol
Jamesii L S 4x=Golden l 3x="Triple Voltol
James, Zweitakt ... ol ses o hasisaes e 3x="Triple i 3x="Triple Voltol
J. A. P. Einbaumotor ..........-.c... 4x=Golden 3x="Triple Voltol
S o\t ety oo b S P Ol S e 4x=Golden 3x=Triple Voltol
K GSichen)s ok e oo bt 4x=Golden 2x=Double Voltol
KON MIOLOr S e R S e et 4x=Golden 3x="Triple Voltol
o I A A e G RO S B o ISR e e 4x=Golden 3x=Triple Voltol
KeUhne IMOtOr s - 2ol alaters o et Dot 4x=Golden 3x="Triple Voltol
LA G s e e S et e el 4x=Golden 1 3x=Triple Voltol
L e R I o e e 4x=Golden 3x—Triple Voltol
R AU e e o e ok ok 4x=Golden ‘ 3x—=Triple \ Voltol
) U o e e O 4x=Golden | 3x=Triple | Voltol
Mabeco, 600 und 750 ccm . .........- 4x=Golden | 3x=Triple Voltol
N AT Gl | e L S e o L St 4x=Golden | 3x="Triple Voltol
Einbaumotor « .- « - aeteiotisisioni e 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Magnet-Debon «...ooveveniiiiiiann 3x=Triple 3x=Triple Voltol
Mammut, Viertakt, B 350 und B 500.. 4x=Golden 3x=Triple Voltol
S0 el Lo e 4x=Golden ‘ 3x="Triple Voltol
ZWeitakty VAT 250 «eiersie <torsl striarstmitt 4x—Golden | 4x=Golden Voltol

L ALCRLESS s o el 38 S5 sk kS o 4x=Golden 3x=Triple I Voltol
SV T A L A S DA SRS IO o s 4x=Golden \ 3x="Triple Voltol
A G SR, Zweitakta e s S b 4x=Golden 4x=Golden | Voltol
Monet & Goyon, Viertakt . ........... 4x=Golden ‘ 3x=Triple l Voltol
N CITAKE & oo s e aeitristay s hata tata i fae 4x=Golden | 4x=Golden Voltol
Montgomery, 300, 500 und 600 ccm .. 4x=Golden ‘ 3x="Triple Voltol
NNOTO: GUZZ1t erers e ioher usrehemtatorahatiol Aos fusete 4x=Golden | 3x=Triple Voltol

Motosacoche siehe M. A. G.

T, Uy DA I A O O G B S B 4x=Golden 3x="Triple Voltol
1 A R S A O E S T SRS o 4x=Golden 3x=Triple Voltol
INCARAEE: = w61 cfate st it ershse aioha 4x=Golden 3x="Triple Voltol
NIESTOTIA: $7vie = ol 5 lais letote ataloyeiakeualareto/spmyerals 4x=Golden 3x="Triple Voltol
R o S P o O e A O O O ) 4x=Golden 3x="Triple Voltol

Fiir die Hochdruckschmierung verwende man SHELL Hochdruckschmierfett Rot
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Motorriader

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o° C.

Schmierstoffe

Fahrzeug Motor
Sommer Winter fl'l.s&ri!::?ee:

New Hudson 350, 500 u. 606 ccm..... 4x=Golden |‘ 3x=Triple Voltol
New Imperial, 250, 359, 500 und 680 ccm 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Norton, 490, 590 und 630 ccm ....... 4x=Golden 3x="Triple Voltol
N. S. H,, 350 und 500 ccm, J. A. P. .. 4x=Golden ‘ 3x="Triple Voltol
250 und 350 ccm, Villiers ........ 3x="Triple 3x="Triple Voltol
NG s Gh ol st ol St s 4x=Golden { 3x="Triple Voltol
O D T N e 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Omiega S AT SIS 4x=Golden 3x="Triple Voltol
alle andereniTynen . 3x=Triple ‘ 3x=Triple Voltol
Pazicky, 300/ URAd 350 CCM s o o 4x=Golden J 3x="Triple Voltol
REURCOL .. ot e s A 3x=Triple | 3x=Triple Voltol

Phantom, 175, 200, 300, 350, 500 und j
AR U S TU LS S o S i e G e AL 4x=Golden | 2x=Double Voltol
P.S.W., 250, 300 und 350 ccm .. .. .. 4x=Golden ‘ 3x="Triple Voltol
I;uzx ) 4x=Golden | 2x= Double Voltol
3 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Raleigh 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Ready 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Renner 4x=Golden 3x="Triple Voltol

Rennsteig Blackburne, 250, 350 und

SOONCOTNS:E SHEN Bop sl e oo I 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Riexx /A crme STA NID S S 4x=Golden 3x="Triple Voltol
y BB oo e o e 3x="Triple 3x="Triple Voltol
RN N OEOT e e e e L 4x=Golden 4x=Golden Voltol
R. M. W., Zweitakt und Viertake . ... .. 4x=Golden 3x="Triple Voltol
ROCONOVH: -0/, s LT SSUNNY, Ew il oo 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Royal Enfield, Zweitakt .............. 3x="Triple 3x="Triple Voltol
alle anderen Typen .............. 4x=Golden 3x="Triple Voltol
RS S EREMGTor et DS S 4x=Golden | 2x=Double Voltol
alle and. Typen ...... 4x=Golden ’ 3x=Triple Voltol
Rudge Whitworth 500 cem .. ....... .. 4x=Golden ’ 3x=Triple Voltol
Ruppe, Einbaumotor................. 4x=Golden 4x=Golden Voltol
RASH i s S s STn e oo L e 8 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Saroléav.e 5n Wi S VSR 4x=Golden 3x=Double Voltol
Schliha, J. A.P. 250, 350 und 500 ccm . 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Zweitakt, 200, 250 und 300 ccm. . . 4x=Golden 2x=Double Voltol
SCRITOET ey b e te e S sx=Gold. heavy  4x=Golden Voltol

Fiir die Hochdruckschmierung verwende man SHELL Hochdruckschmierfett Rot
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Motorriader

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter o° C.

Motor

Schmierstoffe

Fahrzeug ¥ | f. Sommer
Sommer ‘ Winter u. Winter
S GO e o S0t e o S e Ao S ER e o s P 3x="Triple ‘ 3x="Triple Voltol
SINATL o e R et v Io st 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Spiegler ity e e A ) o e e e 4x=Golden 3x=Triple Voltol
S5V o s b Vo bt BB G Bt S S Lt s o el 50 4x=Golden 3x=Triple Voltol
Steidinger, Type Bund O ........... 4x=Golden 4x=Golden Voltol
Stock, Zweitakt; :T20//COM . iois - v e sis ol ¢ 4x=Golden 4x=Golden Voltol
Sh& G ZWeltakt,) 175 COm oot o 4x=Golden 4x=Golden Voltol
35051 500 UNA X600 ICCHL N e ieiv i o sx=Gold. heavy| 4x=Golden Voltol
Sunbeam, 350, 500 und 600 ccm ... .. 4x=Golden 3x=Triple Voltol
o1 Pty A Sl N e LA 1x=Golden 3x=Triple Voltol
BT B 1 0 s s e ey S S A ST A ST 4x=Golden 2x=Double Voltol
L OENATA varee e e e e el AR 2 fasiar et Ve s 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Triumph, engl., Zweitakt 3x="Triple 3x="Triple Voltol
Viertakt 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Triumph, Niirnberg, Zweitakt ........ 3x="Triple 3x="Triple Voltol
Viertakt o or oot 4x=Golden 3x="Triple Voltol
G Ty § e Z We LaKTimsle st e 4x=Golden 4x=Golden Voltol
Universelle) 2500 G0 ol- - aiaiereaimisuisre e 3x=Triple 3x="Triple Voltol
O B e s o e B e B ) A RO O 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Velocette Viertakt . . ........oouunn... 4x=Golden 3x=Triple Voltol
ZWeitakt T e e, 3x=Triple 3x=Triple Voltol
Velox: (siehe 'S.& @) - oo siviatreinsiainte
Victoria, 500 und 600 ccm ........... 4x=Golden 2x=Double Voltol
SEHO) (ERT0L Gl e G B B G AR O 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Villiers EinDAUMOUOL «::sjivisrstsisr s otsleioiale 3x="Triple 3x—Triple Voltol
Woanderer, 4,2 PS, 2,7/15, 1,9/16 ..... 4x=Golden 3x=Triple Voltol
3 e e R e 4x=Golden 3x=Triple Voltol
W iH B Einbaumotons il s 4x—Golden 4x=Golden Voltol
\WIiTNMEE, 500 CCIMA oo s oie sfeiarstola siots siaie 4x=Golden 3x="Triple Voltol
/oY (0 s b I O GBI B A A B AL sx—=Gold. heavy| 4x=Golden Voltol
Windhoff, w4 Zylinder:. .o de il sl 4x=Golden 4x=Golden Voltol
Wiirttembergia, 175, 300, 350, 500 ccm 4x=Golden 2x=Double Voltol
D L S O S A S S 4x=Golden 3x="Triple Voltol
Zenith, Bradshawiaiasls .t crsnsietis. 3x—=Triple 3x=Triple Voltol
alle anderen Typen .. ....es.ioe 4x=Golden 3x=Triple Voltol
A6 £3 2] O IO S OHO DN AT S 3x="Triple 2x=Double Voltol

Fiir die Hochdruckschmierung verwende man SHELL Hochdruckschmierfett Rot
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Bootsmotoren

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter (oL@

S ¢ch m e ® s t o f fie

Motor 5 |

Sommer Winter | ﬁs&r?;?:;

TR e B N S A A A 3x="Triple 2x=Double Voltol
Dol ot W a3 R e 2x=Double 2x=Double Voltol
B M. W, M4 AT 8& MAA T2 0. e sx=Gold.heavy 4x=Golden Voltol
Bohn' & Icahler ((Bub)= ot b s tntite 3x="Triple 2x=Double Voltol
Breuer = v nhontiaes e e e 2x—=Double 2x=Double Voltol
@hrysler Royal A1l o sons s oiees e 2x=Double 2x=Double | Voltol

|
15957 o k) s [ ER s DR SRR e o S 2x=Double | 2x=Double | Voltol
(@53 (e} B I 0 B e e D B S i G 2x=Double | 2x=Double Voltol
Daimler-Benz (Mercedes) ............ 3x=Triple 2x=Double 1 Voltol
Peutsche Werke ot is e le s s et i 2x=Double 2x=Double Voltol
D711 O T, WSl TS e St 2x=Double 2x=Double ‘ Voltol
B S o S S Pt A ot st 4x=Golden 4x=Golden ‘ Voltol
Elto 4.7:& 18IS S et 2x=Double 2x=Double ‘ Voltol
Bwinrude,  ZweltaKtol: fe ooyt tieeise 2x=Double | 2x=Double ; Voltol

T ordi 20 P S e e e Mt x—Single i x=Single ‘
F. Z. Auflenbord- und Einbaumotoren . 4x=Golden 4x=Golden i Voltol
THANOMAE oot s bt e e S 3x="Triple 2x=Double ‘ Voltol
Hznseatische Motoren Ges. .......... 2x=Double 2x—Double | Voltol
Hlle o e SR e R rt e LW, 2x=Double 2x=Double | Voltol
LSt i e e et 3x=Triple 2x=Double Voltol

1

Jastramii— 120 PSEEE N e 2x=Double 2x=Double Voltol
T Lod 000 hT 51 0 o st RGO G0 COrD v Qi 0 2x=Double 2x=Double Voltol
TJUDNKETS Lahovaiarsistammmmiereroie s < is el i ieiers o s e 2x=Double 2x=Double Voltol
Kimper, kompressorlose Dieselmotoren 2x—=Double 2x=Double Voltol
Vergasermotoren . .......:.... sx—Gold.heavy 3x=Triple Voltol
Kermath, Typen 35 bis 100 ......... 3x="Triple ‘ 2x=Double Voltol
Typen 3 bis 20, 125 und 150..... 2x=Double 2x=Double Voltol
Klingebiel, T IV70/100u.80/120, T VI 120 2x=Double \ 2x=Double Voltol
174 o) - AN L e el B L P SRe 8 o) 2 e 2x=Double Voltol

2x=Dcuble ‘

Fiur die Kiithlwasserpumpe verwende man SHELL Hochdruckschmierfett Rot
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Bootsmotoren

Zur Beachtung: Die Winter-Oelempfehlung gilt fiir Temperaturen unter 0°C.

Slicth m i'e riist t ot ffie
Ao Sommer Winter ‘ flS %’:;ﬁ:
|
INKGERCE oot ioerms s o oS e etetisints 2x=Double 2x=Double \l Voltol
M. A. N., kompressorloser Dieselmotor 2x=Double 2x=Double | Voltol
Maybach 60 PS. u. 1ooPS. .......... 3x="Triple 3x="Triple ‘ Voltol
150 PS. Diesel. .. ccoeveenannana. 4x=Golden 4x=Golden ‘ Voltol
Mercedes-Benz (siehe Daimler-Benz)
IMEETRUE &ais s o eirearatioroe sl worahatalslots to i raiats 2x=Double 2x=Double ‘ Voltol
M.]J. (Mehne) wassergekiihlt ......... 2x=Double 2x=Double | Voltol
VAN e e 2x—Double ‘ 2x—Double | Voltol
Matador (siehe Rotal) ‘
INAVIERTIOL et el bl et e R e sx—Gold.heavy | 4x=Golden i Voltol
] 2 ) LA A DD e G EOR S DO RO G5 2x=Double 2x=Double ‘ Voltol
R. S. A. (Paeffgen & C0.).....cocvvnn 3x=Triple 2x=Double | Voltol
\
Saturn (siehe Steudel)............... |
Selve Lo RGN VR e 3x="Triple 2x—=Double 1 Voltol
STEUAEL o, oo ornte;slilslobeieicatainie olamsratsiialitieaalts 3x="Triple ‘ 2x=Double | Voltol
T EIIADI o) »elosel ot et o eSalatiotn s et 2x=Double \ 2x=Double Voltol
N0 T et LS S (N2 SU S P 4x=Golden I 3x="Triple Voltol

Fiir die Kiihlwasserpumpe verwende m
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Fahrvorschriften.

A. Rechts fahren.
Links iiberholen. Rechts ausweichen:
1. EUROPA
Belgier} Griechenland Norwegen
Bulgarien Holland Polen
Déinefnark Italien Ruménien
Danzig Jugoslavien Rufiland
De'utschland Lettland Schweiz
(mit Saargebiet) Liechtenstein Spanien
E§tland Litauen Vorarlberg
Finnland Luxemburg
Frankreich Monaco
2. UBERSEE.

Agypten, Algerien, franz. Indien, Marokko, Tunis.

B. Links fahren.
Links ausweichen. Rechts iiberholen:

1. EUROPA.

Grof3britannien (mit Irland, Alderney, Gibraltar, Guer-
is nesey, Jersey und Malta),

Osterreich (mit Ausnahme von Vorarlberg)
Portugal, Schweden, Tschechoslowakei und Ungarn)

2. UBERSEE.
Argentinien,  Britisch Indien.
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Heimat-Kennzeichen der Kraftfahrzeuge.

Preufien: Ziffer T und fiir die Provinzen die Buchstaben
A, B usw. wie folgt:

IA fiir Landesbezirk Berlin,
IB Grenzmark Posen-Westpreufien,
1 C Provinz Ostpreuflen,

1D Provinz Westpreufien,

1E Provinz Brandenburg,

IH Provinz Pommern,

I K Provinz Schlesien,

I L Sigmaringen,

I M Provinz Sachsen,

IP Provinz Schleswig-Holstein,
I S Provinz Hannover,

1T Provinz Hessen-Nassau,

I X Provinz Westfalen,

1 Z Rheinprovinz.

Bayern: Ziffer II und die Buchstaben A. B usw. wie
folgt:

II A fir den Stadtbezirk Miinchen,

II B fiir das iibrige Oberbayern,

1I C fiir Niederbayern,

11D fiir die Pfalz,

IIE fiir die Oberpfalz und Regensburg,

II H fur Oberfranken,

IIN fiir den Stadtbezirk Niirnberg,

IIS fiir das ubrige Mittelfranken,

[IU fiir Unterfranken und Aschaffenburg,

11 Z fiir Schwaben und Neuburg,

II M fiir die Kraftfahrzeuge der Militarverwaltung,
IIP fiir die Kraftfahrzeuge der Postverwaltung.
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Sachsen (Freistaat). Die Ziffern I, IT, ITI, IV, Vwie folgt:

I fir die Kreishauptmannschaft Bautzen,
II fiir die Kreishauptmannschaft Dresden,
IIT fir die Kreishauptmannschaft Leipzig,
IV fir die Kreishauptmannschaft Chemnitz,
V fiir die Kreishauptmannschaft Zwickau.
Wiirttemberg. Die Ziffer I1T und die Buchstaben A, C
usw. wie folgt:
IIT A Stuttgart,
III C, III D, III E iibriger Neckarkreis,
IITH, III K, III M Schwarzwaldkreis,
IITP, III S, III T Jagstkreis,
III X, II1Y, III Z Donaukreis

Baden 1V B.

Hessen. Die Ziffer V und die Buchstaben O,R, S wie folgt:
V O Provinz Oberhessen,
V R Provinz Rheinhessen,
V S Provinz Starkenburg.

Mecklenburg.

M1 Mecklenburg-Schwerin,
M II Mecklenburg-Strelitz

Oldenburg. Der Buchstabe O und die Ziffern I, TI, TII
wie folgt:

OI Landesteil Oldenburg,

O II Landesteil Liubeck,

O III Landesteil Birkenfeld.

Braunschweig B. Liibeck HL.

Anhalt A. Bremen HB.

Waldeck W. Hamburg HH.
Schaumburg-Lippe SL. Saargebiet Saar.
Lippe L. Thiiringen Th.

3

Internationale Kennzeichen.

Vorgeschriebene Grofien:

1. fur Kraftwagen
Schildbreite 30 cm
Schildhéhe 18 cm
Schrifthéhe 10 cm
Strichbreite 15 mm

2. fiir Kraftrdder
Schildbreite 18 cm
Schildhohe 12 cm
Schrifthohe 8 cm
Strichbreite 10 mm

I. Europa:

BelgIen . uie s weieimieisinisieioss =B
Bulgarien'.: -« duteiseis s =BG
Danemark ohe ol Al =DK
TREVRVAL Giere) s s 016D S0 .=DA
Deutschland . .......... — D)
Saargebiet.............. =SA
Bstlandiice aiisreelerers et =EW
TS5 3100EE0s Ui s o D0 65010 5.0 =SF
Erankreich. ..t oo . =F
Griechenland. . ......... =GR
Grofibritannien

mit Nord-Irland...... =GB
Alderney (engl.Kanalinsel) = GBA
Gibraltar .....cccceeenen =GBZ
Guernesey

(engl. Kanalinsel) .. ... =GBG
Jersey (engl. Kanalinsel). = GBJ
NAALtal ol entaioie wiaie <l tace = GBY
FTollamdini i) st o sietes =NL
Irland (Freist.))......... =SE

02 ) DA o e e OV G A =I
Jugoslayien, ..ol e st =SHS
T ertland e e et LR
Fiechtenstermnr el oins: FL
TCitauen e ol s e =T
Luxemburg .......... =T
IVIOTIACO N olaiedel s tiis ooiciiels =MC
INOTWEZEN! oo s vioiaviooinseiio s =N
O sterreiChis i s ot slleroaie =A
Poleniohis: s laata o tiets PL
Portugal . . Lo =
Ruminien -RM
Ruflland (Union der

Sowjetrepubliken). ... =SU
Schweden =S
Schweiz . 5 .=CH
Spanien. : =B
Tschechoslovakei . . . . =CS
TEUITK C 1N N N =TR
Ungarn . ..

1I. Ubersee:

Agypten......... e esu.=ET
AlgErien =F
Argentinien ........... =RA
Brasilien s = R
GChina, s e =RC
Columbien N =CO,
DA e e e =
Guatemala . .......... =G
Brit.=Indien ... —BI
Franzos.-Indien =FRF

Niederl.-Indien =IN
Marokko (franzos. Zone) =MA
Mexiko o =MEX
Banama v sia-res =PA
Persien . ......... =PR
BNV L o e i X =PBE
Siam R e .=SM
TEUINIS] (o <iatar ot oot zetep e roiaads =F
Vereinigte Staaten

v. Amerika. .....c0000 =US
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